

















































































































































































































Huile engrenages de réc'uctions finales et lubrification des

joints de I’arbre moteur

Appuyer la motocyclette sur la béquille centrale et vérifier le niveau

d'huile en enlevant le bouchon du trou de remplissage (1). Le niveau

d’huile doit étre maintenu jusqu’au goulot de remplissage (2). Ajouter

de 'huile, s'il est nécessaire.

Changement de I’huile engrenages de réductions finales:

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage {1).

2. Disposer un récipient sous le carter d'engrenanges de réductions
finales, ensuite, enlever le bouchon de vidange (3).

Hinterradachsantrieb-Getriebedl und Schmierung des Kardanwellengelenkes

Bocken Sie das Motorrad auf dem Mittelstinder auf und Gberpriifen Sie den Olstand, indem Sie den
Oleinfiillverschluf’ (1) abschrauben. Der Olstand mul.’s“bis zum Oleinfiillstutzen (2) reichen. Falls
erfoderlich, fillen Sie in den Oleinfiillstutzen noch etwas Ol ein.

Hinterradachsantrieb-Getriebeélwechsel:
1. Schrauben Sie den Oleinfiillverschluf (1) ab,

2. Stellen Sie eine élauffangschale unter das Hinterradachsantriebgehduse und schrauben Sie dann die
Ablaschraube (3) ab.
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WARNING: When draining or filling, take care not to allow foreign

materials to enter the case and not to allow the oil to contaminate the

tire and wheel.

3. Rotate the rear wheel by hand to aid in complete draining.

4. Reinstall the drain plug (3), making sure that the plain washer is in
good condition.

5. Fill the gear case up to filler neck with fresh oil of the
recommended grade (page 48);
Oil capacity: 200—220 cc (6.8 — 7.5 ozs.)

Driveshaft joint lubrication:

A lubrication point (1) is located as shown in Figure. Apply approx.

18 gr. (20 cc) of lithium-based multipurpose grease with MoS, -

0 000043

additive every 10,000 km or 6 months.

ATENCION: Cuando se drene o se rellene el aceite, tenga cuidado de no permitir introduciéon de

ninguna materia extranjera en el carter ni permitir el aceite que contamine las llantas y ruedas.

3. Haga girar la rueda trasera a mano para acelerar el drenaje del aceite.

4. Remonte el tampon de drenaje (3), asegurandose de que la arandela plana se encuentre en buen
estado.

5. Llene la caja de engranajes hasta el cuello de relleno con el nuevo aceite de la calidad recomendada
(pag. 48).
Capacidad de aceite: 200—-220 c.c.

Lubrificacion de las juntas del eje motor:

El punto de engrase (1) esta situada como se muestra en la figura. Aplique unos 18 gramos(20c.c.)de

grasa de utilidad multiple en base de litio con aditivo de MoS, cada 10.000 km de recorrido o cada seis

meses.

70



ATTENTION: Lors de vidange ou de remplissage, prendre soin de ne pas permettre une pénétration des
matiéres étrangéres dans le carter ni permettre a l'huile de contaminer les pneus et les roues.
3. Tourner la roue arriére a la main pour accélérer lavidange.
4. Remettre le bouchon de vidange (3), en s'assurant que la roudelle se trouve en bon état.
5. Remplir le carter jusqu’au goulot de remplissage de I'huile neuve de la qualité recommandée. (page
49).
Capacité du carter: 200 — 220 c.c.

Lubrification des joints de |’arbre moteur:

Le embout de graissage (1) se trouve dans la position montrée dans la figure. Applique la graisse a
utilité multiple en base de lithium avec I'additif de MoS; toutes les 10.000 km de marche ou tous les
siX mois.

WARNUNG : Beim Ablassen oder Einfiillen von Ol sollten Sie darauf achten, dafl keine Fremdkorper in

das Gehiuse gelangen und daf® Reifen und Rider nicht durch 01 verschmutzt werden,

3. Drehen Sie das Hinterrad von Hand, um das Ablaufen von Ol zu erleichtern,

4, Schrauben Sie die Ablaschraube (3) wieder ein, wobei Sie darauf achten soliten, dafy die Dichtung
in gutem Zustand ist.

5. Filllen Sie das Getriebegehiuse bis zum Einfullstutzen mit frischem Ol der empfohlenen Qualitat
(Seite 49) auf. Olfassungsvermdgen: 200 — 220 cm®.

Schmierung des Kardanwellengelenkes:
Ein Schmiernippel (1) befindet sich an der in der Abbildung gezeigten Stelle. Alle 10.000 km oder sechs

Monate ungefahr 18 Gramm (ca. 20 ccm) eines Mehrzeck-Schmierfettes auf Lithiumbasis mit
MoS, -Zusatz einfiillen.
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Spark Plugs

NGK DR8ES-L (general type: NGK D-8ESL or ND X24ES) is

standard and will prove satisfactory under most riding conditions. _L @

1. Remove the spark plug lead and take out the plug with the
special wrench provided in the tool kit.

2. Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion
or carbon fouling. If the erosion or deposit is heavy, replace the
plug. Clean a carbon or wet-fouled plug with a plug cleaner,
otherwise use a wire brush,

3. Regap to 0.6 — 0.7 mm (0.024 — 0.028 in.) (1). Measure with a
feeler gauge and adjust by bending the side electrode (2) only.

P 000003
Do not overtighten,

Bujias

LalsJ bujias estandards NGK DR8ES.L (Tipo general: NGK D8ESL o ND X24ES) seran las satisfactorias

para casi todos los casos de conduccion.

1. Quite el conductor de la bujia y saque la bujia mediante la llave especial provisia en la bolsa de
herramientas.

2. Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si haya depositos, erosion o
suciedad de carbén. Reemplace la bujia si esté excesivamente corroida o manchada. Utilice una
escoba de bujia para limpiar la bujia o un cepillo de alambre; luego, limpie en una solucién y séquela.

3. Reajuste la separacion de los electrodos a 0,6—0,7 mm (1). Midala con un calibre de espesor y
ajustela doblando el electrodo lateral (2) solo. No apriete excesivamente.

72



Bougies

Les bougies standards NGK DR8ES-L (Type général: NGK D8S8ESL ou ND X24ES donneront
satisfaction dans la pluspart des conditions de conduite.

1.
2.

Détacher les fils et retirer chaque bougie 4 I'aide de la clé spéciale de la trousse a outils.

Vérifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptibles d'étre couvertes de dépbts, de calamine,
ou érodées. Remplacer la bougie lorsque celle-ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une brosse a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.

Réajuster I’écart des électrodes a 0,6 — 0,7 mm (1). Mesurer a I’aide d'une jauge d’épaisseur et ajuster
en courbant Iélectrode latérale (2) seulement. Ne pas trop serrer.

Ziindkerzen
Die Standardziindkerzen NGK DR8ES-L (Normalausfithrung: NGK D8ESL oder ND X24ES) erweisen
sich fiir die meisten Fahrbedingungen als zufriedenstellend.

1.

2.

Ziehen Sie die Zindkabel ab und schrauben Sie jede Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des
Werkzeugsatzes heraus.

ﬁberprﬁfen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, Ausgebrann-
ten Zustand oder Rufiriickstande. Falls Sie ausgebrannte Elektroden oder ibermifige Ablagerungen
feststellen, wechseln Sie die Zindkerze aus. Reinigen Sie verruf3te oder verdlte Zindkerzen mit
einem Zundkerzenreiniger oder einer Drahtburste.

Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,6 — 0,7 mm ein, Messen Sie den Abstand mit einer
Fihlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein, Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an.
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Ignition Timing

CAUTION: Contact breaker point and ignition timing adjustments

must be made only in reference with the dot marked point cam lobe

.

Contact breaker point:

1. Remove the point cover and generator cover hole cap (2).

2. Open contact points (3) with finger and examine. Pitted or burned
points should be replaced and condensers checked.
Gray discoloration can be cleaned with a point file (carefully).
Then clean with unwaxed paper or point cleaner.

1 000009

Distribucion del encendido

PRECAUCIONES: El ajuste del punto de contacto del ruptor y el de

distribucion del encendido deberan efectuarse sblo haciendo

referencia al puntito que marca el 16bulo de leva (1).

Ajuste del punto de contacto del ruptor:

1. Quite la cubierta del contacto y la tapa del agujero (2) de la
cubierta del generador.

2. Abra los contactos (3) con los dedos y examinelos. Los contactos
quemados deberan reemplazarse y los condensadores revisarse.
Cambios de color a gris deberin eliminarse con una lima
cuidadosamente y, en seguida, limpiarse con un papel de celofano
o un limpiador de contactos.
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Temps d’allumage

PRECAUTIONS: Le réglage des plateaux rupteurs et du temps d'allumage doit s’effectuer seulement en

se reportant au lobe de came du plateau marqué par petit point (1).

Plateaux rupteurs:

1. Enlever le couvercle du plateau et le bouchon du trou du couvercle de |'alternateur (2).

2. Ouvrir les plateaux de contact (3) & la main et les vérifier. Les contacts doivent étre remplacés
s'ils sont attaqués ou brilés, puis vérifier les condensateurs. Limer la surface décolorée en gris a |'aide
d’une lime soigneusement. Ensuite, la nettoyer a I'aide d’un papier non ciré ou d'un nettoyeur des
points.

Ziindzeitpunktverstellung

VORSICHT: Die Einstellung der Unterbrecherkontakte und die Ziindzeitpunktverstellung sollte nur

unter Beachtung der Punktmarkierungen des Nockenbuckels (1) durchgefiihrt werden.

Unterbrecherkontakt:

1. Entfernen Sie den Unterbreckerkontaktdeckel und die Abschluffkappe des Lichtmaschinendeckels
(2).

2, Offnen Sie die Unterbrecherkontakte mit den Fingern und iberpriiffen Sie diese. Sind sie
verschmutzt oder eingebrannt, sollte Sie diese auswechseln und die Kondensatoren iiberpriifen. Eine
graue Verfirbung kann mit einer Kontaktfeile (vorsichtig) entfernt werden. Reinigen Sie die
Unterbrecherkontakte dann mit nicht gewachstem Papier oder einem Kontaktreinigungsmittel.
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3.

. To adjust the gap, loosen the screws (4) and move the point plate.

Rotate the generator rotor (6) clockwise and check each point gap
at its maximum. The standard gap is 0.3-0.4mm (0.012—
0.016in.).

Tighten the screws (4) and recheck the gap.

\\_/ 1000023
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Haga girar el rotor del generador (6) en el sentido del movimiento de las manecillas de un reloj y
revise cada entrehierro del contacto en su valor maximo. El entrehierro estindard es de 0,3 — 0,4

mm.
Para ajustar el entrehierro, afloje los tornillos (4) y desmonte la placa de contacto, apriete los

tornillos (4) y revise el entrehierro de nuevo.



3. Faire tourner le rotor de |'alternateur (6) dans le sens du mouvement des aiguilles d'une montre, et
vérifier I'écartement maximum de chaque rupteur. L'écartement standard est de 0,3 — 0,4 mm.

4. Pour régler I’écartement, desserrer les vis (4) et déplacer le plateau rupteur. Resserrer les vis (4)
une fois obtenu le réglage.

3. Drehen Sie den Lichtmaschinenrotor (6) im Uhrzeigersinn und uberpriifen Sie jeden Unterbrecher-
kontakt bei seiner maximalen éffnung. Der normale Kontaktabstand betragt 0,3 — 0,4 mm,

4. Zum Einstellen des Kontaktabstandes 1osen Sie die Schrauben (4) und bewegen die Kontaktplatte.
Ziehen Sie dann die Schrauben (4) wieder an und uiberpriifen Sie nochmals den Kontaktabstand.
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Ignition timing:

Do not perform this operation until point gaps have been adjusted.

NOTE: The cylinders are numbered as shown.

1. Remove the timing mark hole cap (1) and generator cover hole cap
(see page 74).

WARNING: Stop the engine before removing the timing mark hole

cap.

[T 4

Ajuste de la distribucion del encendido:

No efectue este ajuste antes de ajustar completamente el entrehierro

segun lo expuesto anterior.

NOTA: Los cilindros estin numerados como se muestra en el disefio.

1. Quite la tapa del agujero (1) de la marca de distribucién y la tapa
del agujero de la cubierta del generador. (Vea pag. 74).

ATENCION: Pare el motor antes de quitar la tapa del agujero de la

marca de distribucion.
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Temps d’allumage:

Ne pas effectuer cette opération avant de régler complétement |'écartement de chacun des points de

contact, du rupteur.

NOTE: Les cylindres sont numérotés comme I’indiqué le dessin ci-dessous:

1. Enlever le bouchon du trou de repeére de temps d’allumage et le bouchon du trou pour le couvercle
de I'alternateur. (Voir page 75).

ATTENTION: Arréter le moteur lorsqu’on dépose le bouchon du trou de repére de temps d’allumage.

Ziindzeitpunktverstellung:

Fiithren Sie diese Einstellung erst nach Justieren der Unterbrecherkontaktabstande durch.

ZUR BEACHTUNG: Die Zylinder sind geméifi Abbildung nummeriert.

1. Entfernen Sie Abschlufikappe (1) der Einstellungsmarkierungséffnung (siehe Seite 75).

WARNUNG: Stellen Sie den Motor ab, bevor Sie die Abschlufkappe der Einstellungsmarkierungs-
offnung entfernen,
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2. Rotate the generator rotor clockwise and align the “F-17 timing

mark (3) (4) (1-2 cylinder) to the index mark (2). Make sure the
dot marked point cam is lifting the heel of the 1-2 cylinder
breaker point arm (see page 74 (5)) and at this time the points (5)
shoud just start to open. To determine accurately the exact
moment of point opening, connect a test light (12V-3W) across
the 1-2 cylinder breaker points (5) and turn the ignition switch to
ON.

1000022
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. Haga girar el rotor del generador en el sentido del movimiento de

las manecillas de un reloj y alinee las marcas de distribucién “F.1”
(3), (4) (cilindro 1-2) con la marca de indice (1). Asegiirese de que
la leva de contacto marcada con un puntito esté levantando la
extremidad del brazo del punto de interruptor del cilindro 1-2 (vea
pag. 74 (5)) y, en este momento, los contactos (5) deberan estar
en punto de abrirse. Para determinar el momento exacto de abrir
el contacto, conecte una limpara de prueba (12V, 3W) a través de
los puntos de contacto del cilindro 1-2 (5) y coloque el interruptor
del encendido en posicion ON.




2. Faire tourner le rotor de l'alternateur dans le sens du mouvement des aiguilles d'une montre et
aligner le repére de temps d'allumage ““F-1" (3), (4) (cylindre 1-2) avec e repére d'indice (2).
S'assurer que la came de contact marquée par un point pousse I'extrémité du bras de contact du
rupteur du cylindre 1—2 en haut (voir page 74 (5)) et, en méme temps, ces contacts (5) doivent étre
au point de s’ouvrir. Pour déterminer exactement le moment d’ouverture des contacts, attacher une
lampe d'essai (12 V — 3 W} & travers les contacts des rupteurs du cylindre 1—2 (5) et mettre

I"interrupteur d’allumage sur la position ON,

2. Drehen Sie den Lichtmaschinenrotor im Uhrzeigersinn und richten Sie die “'F-1’" Einstellmarkierung
(3) bzw. (4) (Zylinder 1 — 2) auf die Indexmarkierung (2) aus. Achten Sie darauf, daf der durch
Punkte markierte Nockenbuckel das hintere Ende des Unterbrecherkontaktarmes fiir die Zylinder 1
— 2 (Siehe Seite 74(5)) anhebt, wihrend sich die Unterbrecherkontakte (5) zur gleichen Zeit gerade
offnen sollten. Um den exakten Zeitpunkt des Offnens der Unterbrecherkontakte genau zu
bestimmen, schlieflen Sie eine Priiflampe (12 V — 3 W) iiber die Unterbrecherkontakte (5) fir die

Zylinder 1 — 2 an und stellen das Ziindschlof auf “ON"’ (Ein).
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3. Adjustment is made by loosening the screws (7) and carefully rotating the base plate (6) until the
test light flickers.

NOTE: Rotating the base plate (6) clockwise will retard ignition timing, and vice versa,

4. Next connect the test light to 34 cylinder breaker points (8).
Rotate the crankshaft 180° (1/2 turn) and align the “F-2” (3-4 cylinder) timing mark to the index
mark (2) Check and adjust in the same manner as described in steps 2 and 3.

5. Recheck the point gaps and ignition timing.

3. El ajuste se efectua aflojando los tornillos (7) y haciendo girar cuidadosamente la placa de base (6)
hasta que la lampara de prueba dé una luz intermitente.

NOTA: Haga girar la placa de base (6) en el sentido del movimiento de las manecillas de un reloj, y la

distribucion del encendido sera retardada; y en el sentido inverso, avanzada.

4. Luego, conecte la limpara de prueba a los puntos de contacto de los cilindros 3—4 (8). Haga girar el
cigiiefial por 180° (media vuelta) y alinee la marca de distribucién “F-2” (cilindro 3-4) con la marca
de indice (2). Revise y ajuste en la misma manera descrita en los pasos 2 y 3.

5. Revise el entrehierro de contactos y la distribucion del encendido de nuevo.
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3. Le réglage s'effectue en desserrant les vis (7) et en faisant tourner soigneusement la plaque de base
(6) jusqu’a ce que |a lampe d'essai tremblote.

NOTE: Faire tourner la plaque de base (6) dans le sens du mouvement des aiguilles d’une montre, le

temps d’allumage sera retardé; et la faire tourner dans le sens contraire, il sera avancé.

4. Puis, attacher la lampe d’essai aux points du rupteur du cylindre 3—4 (8). Faire tourner le
vilebrequin de 180° (1/2 tour) et aligner le repére de temps d‘allumage “‘F-2"’ (cylindre 34) avec
le repére d’indice (2). Vérifier et régler de la méme fagon décrite dans les démarches 2 et 3 ci-haut.

5. Vérifier a nouveau I'écartement des contacts et le temps d'allumage.

3. Die Einstellung kann vorgenommen werden, indem Sie die Schrauben (7) 16sen und die Grundplatte
(6) vorsichtig drehen, bis die Priiflampe aufleuchtet.

ZUR BEACHTUNG: Durch Drehen der Grundplatte (6) im Uhrzeigersinn wird der Ziindzeitpunkt

verzogert, und umgekehrt.

4. Schliefien Sie dann die Priflampe an die Unterbrecherkontakte (8) fiir die Zylinder 3 — 4 an, Drehen
Sie die Kurbelwelle um 180° (1/2 Umdrehung) und richten Sie die “F-2" Einstellmarkierung (fiir die
Zylinder 3 — 4) auf die Indexmarkierung (2) aus. Nehmen Sie die Uberpriifung und Einstellung

genauso vor, wie in den Abschnitten 2 und 3 beschrieben. (nur kleine Grundplatte Zyl, 3—4
vorstellen)

5. Uberpriifen Sie nochmals die Unterbrecherkontaktabstinde und die Zindzeitpunkteinstellung,
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Valve Tappet Clearance
The checking or adjusting of the tappet clearance should be
performed while the engine is cold.
1. Remove the timing mark hole cap (page 78) and both valve covers.
2. Rotate the generator rotor clockwise and align the “T-1" mark (2)
with the index mark (1). Make sure the No. 1 piston is at TDC of
the compression stroke by feeling the tappets with fingers. If the
No. 1 cylinder tappets are free, it is an indication that the No. 1

cylinder is at TDC of the compression stroke. If the tappets are
tight, rotate the crankshaft 360° and realign the marks.

1000030

Luz de valvulas

La revision o ajuste de la luz de valvulas debera efectuarse mientras que el motor esté frio.

1. Quite la tapa del agujero de la marca de distribucion (pag. 78) y las cubiertas de ambas valvulas.

2. Haga girar el rotor del generador en el sentido del movimiento de las manecillas de un reloj y alinee la
marca “T-1” (2) con la marca de indice (1). Asegirese de que el piston No. 1 esté en el punto
muerto superior de la carrera de compresion tocando el taqué con los dedos. Si los taqués del
cilindro No. 1 estan libres, esto quiere decir que el cilindro No, 1 esta en el punto muerto superior de
la carrera de compresién. Si los taqués estdn apretados, haga girar el cigiiefial por 360° y realinee las
marcas.
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Jeu des soupapes

Le vérification ou le réglage du jeu des soupapes doit s'effectuer lorsque le moteur est froid.

1. Enlever le bouchon du trou de repére de temps d'allumage (page 79) et les couvercles de deux
soupapes.

2. Fair tourner le rotor de I'altinateur dans le sens du mouvement des aiguilles d'une montre et aligner
la repére “T-1" avec la repére d'indice {1). S’assurer que le piston No. 1 soit au PMH (point mort
haut) de la course de compression en touchant les taquets & la main. Si les taquets du cylindre No. 1
sont libres, ceci indique que le cylindre No. 1 set au PMH de la course de compression. S'ils sont
rigides faire tourner le vilebrequin de 360° et aligner les repéres a nouveau.

Ventilspiel

Uberpriifen und Einstellen des Stfielspiels sollte nur bei kaltem Motor durchgefiihrt werden.

1. Entfernen Sie die Abschluffkappe der Einstellmarkierungséffnung (Seite 79) und beide Ventildeckel.

2. Drehen Sie den Lichtmaschinenrotor im Uhrzeigersinn und richten Sie die ‘“T-2'" Markierung (2) auf
die Indexmarkierung (1) aus. Achten Sie darauf, daf} sich der Kolben Nr. 1 am oberen Totpunkt des
Verdichtungshubs befindet, indem Sie die Kipphebel mit Thren Fingern abtasten. Wenn die
Kipphebel des Zylinders Nr. 1 frei sind, wird dadurch angezeigt, daf sich der Zylinder Nr. 1 an
seimen oberen Totpunkt des Verdichtungshubs befindet. Falls die Kipphebel festsitzen, drehen Sie
die Kurbelwelle um 360° und richten die Markierungen wieder aus.
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. Check the clearance of the valves indicated by “O” in the table 1\
o

below with the feeler gauge (5). iy @ =R
Standard tappet clearance (IN & EX): 0.1 mm (0.004 in.). ) 5 ——
Cylinder No. 1 No. 2 No. 3 No. 4 -
Intake valve o X X o (4 ) \ \ {
Exahust valve o) X 0 X o 16

. Adjustment is made by loosening the lock nut (4) and turning
screw (3). After tightening the lock nut (4), recheck the clearance.
. Next, rotate the crankshaft 360° and align the marks “T-1"", check

and adjust the tappet clearances indicated by “X’ in the table
above.

—
v
AN

1000038

. Revise la luz de vilvulas indicada por “0” en la table dada a continuacién con un calibre de espesor
(5). Luz de vdlvulas normal (IN y EX.): 0,1 mm

Cilindro No.1 | No.2 | No.3 | No. 4
Vilvula de admisiéon 0 X X 0
Valvula de descarga 0 X o X

. El ajuste se efectua aflojando la contra-tuerca (4) y haciendo girar el tornillo (3). Después de haber
apretado la contra-tuerca (4), revise la luz de nuevo.

. Luego, haga girar el cigiiefial por 360° y alinee las marcas y revise y ajuste la luz de valvulas indicada
por “X” en la table indicada arriba.



3. Vérifier le jeu des soupapes indiqué par “O" dans le tableau ci-dessous a l'aide d'une jauge
d’épaisseur (5). Jeu standard des soupapes (IN & EX}: 0,1 mm.

Cylindre No. 1 No, 2 No. 3 No. 4
Soupape d’admission O X X O
Soupape d’échappement O X e} X

4. Le réglage s'effectue en desserrant le contre-écrou (4) et en dévissant la vis (3). Aprés le resserrage du

contre-écrou (4), vérifier le jeu a nouveau.
5. Ensuite, faire tourner le vilebrequin de 360° et aligner les repéres. Puis, vérifier et régler les jeux des

soupapes indiqués par ‘X" du tableau ci-haut.

Uberpriifen Sie das in der folgenden Tabelle durch ““O" angezeigte Ventilspiel mit Hilfe einer

Fiihlerlehre (5). Normales Ventilspiel (Einla- und Auslabventil): 0,1 mm.

Zylinder Nr. 1 Nr, 2 Nr, 3 Nr. 4
Einlafiventil [e] X X O
Auslafiventil o X (0] X

4. Sie kénnen die Einstellung durch Lésen der Gegenmutter (4) und Drehen der Schraube (3)
vornehmen. Uberpriifen Sie nach dem Anzichen der Gegenmutter (4) nochmals das Ventilspiel.

Drehen Sie dann die Kurbelwelle um 360°, richten Sie die Markierungen aus und iiberpriifen bzw.

justieren Sie das in der obigen Tabelle durch **X" angezeigte Ventilspiel.
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Air Cleaner Servicing

1.
2.

3.

Open the top and side compartments and remove the tool tray.
Remove the air cleaner case cover (1) by unscrewing the wing nuts
(2). Remove the air cleaner element (3).

Clean the element by tapping, brushing lightly with a soft brush
and then blow from the inside with an air line.

Limpieza del depurador de aire

1.

2.

3.
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Abra los compartimientos superior y lateral y saque la bandeja de

herramientas.
Quite la cubierta de la caja del filtro de aire (1) desatornillando

la tuercas de orejas (2). Quite el elemento del filtro de aire (3).
Limpie el elemento dando golpecitos al mismo, acepillindolo
ligeramente con un cepillo y, luego, soplando un aire comprimido
del interior hacia fuera.




Nettoyage du filtre a air

1.
2,

3.

Ouvrir les compartiments supérieur et latéral et faire sortir le plateau a outils.

Enlever le couvercle du boitier du filtre a air (1) en dévissant I'écrous & oreilles (2). Enlever V'élément
du filtre a air (3).

Nettoyer I'élément en le secouant légérement et en le brossant avec une brosse et, ensuite, en

soufflant I'air comprimé sur la face interne.

Reinigen des Luftfilters

1.
2.

3.

Offnen Sie die oberen und seitlichen Facher und entfernen Sie den Werkzeugbehailter.
Entfernen Sie den Luftfilter-Gehiusedeckel (1), indem Sie die Fliigelmuttern (2) abschrauben.
Entfernen Sie den Luftfiltereinsatz (3).

Reinigen Sie den Einsatz durch Abklopfen, vorsichtiges Abbiirsten mit einer weichen Biirste sowie
durch Ausblasen von der Innenseite her.

89



Throttle Operation

1. Check for smooth rotation of the throttle grip from the fully open
to the fully closed position at both full steering positions.

2. Check*the throttle grip play at the grip. Standard play is approx.
10-15° of the grip rotation. To adjust the play, loosen the lock
nut (1) and turn the adjuster (2).
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Operacion del acelerador

1. Verifique el giro suave del purio del acelerador de la posicion completamente abierta a la posiciéon

completamente cerrada, en ambas posiciones extremas de la direccion.

2. Revise el juego del pufio del acelerador. El juego normal es de 10—15°, aproximadamente, del giro
del puiio. Para ajustar el juego, afloje la contra-tuerca (1) y haga girar el ajustador (2).
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Fonctionnement de la poignée des gaz

1.

2.

Vérifier la bonne rotation de la poignée des gaz de la position de pleine admission 3 celle de
fermeture compléte, en deux positions extrémes de direction.

Vérifier le jeu de la poignée des gaz. Le jeu standard est de 10 — 15° environ d'un tour de la
poignée. Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou {1) et faire tourner le régulateur (2).

Bedienung des Gasdrehgriffes

1.

2.

Priifen Sie nach, ob sich der Gasdrehgriff bei extremen Lenkerstellungen einwandfrei ganz auf- und
zudrehen lafit.

Uberpriifen Sie das Spiel des Gasdrehgriffes. Das normale Spiel betrigt ungefihr 10 — 15° der
Griffdrebung. Zum Einstellen des Spiels ldsen Sie die Gegenmutter (1) und drehen die
Einstellschraube (2).
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Carburetor Adjustment

1. Start and warm up th engine to normal operating temperature.

2. Set the engine idle speed to 900 rpm by adjusting the stop screw
(1). Turning the stop screw in the (A) direction will increase the
rpm, and turning in the (B) direction will result in a decrease.

Ajuste del carburador

1. Arranque y caliente el motor hasta llegar a la temperature normal de funcionamiento.

2. Ajuste la velocidad del motor de marcha en vacio a 900 rpm, mediante el tornillo de tope (1). Haga
girar el tomillo de tope en la direccién de (A), y la velocidad del motor serd aumentada: yenla
direccion de (B), reducida.
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Régulage du carburateur

1.

2.

Démarrer et faire chauffer le “moteur jusqu’a ce qu'il atteint la température normale de

fonctionnement.
Ajuster la vitesse du moteur au ralenti 8 900 t.p.m. en réglant la vis d'arrét (1). Faire tourner la vis
d‘arrét dans la direction (A), et la vitesse du moteur sera augmentée; et en revanche, la faire tourner

dans le sens contraire (B), la vitesse sera réduite.

Einstellung des Vergasers

1.
2.

Lassen Sie den Motor an und warten Sie, bis er sich auf normale Betriebstemperatur erwarmt hat.
Stellen Sie die Drehzahl des Motors im Leerlauf durch entsprechendes Drehen der Anschlagschraube
(1) auf 900 U/min, ein. Durch Drehen der Anschlagschraube in Richtung (A) wird die Drehzahl
erhoht und durch Drehen in Richtung (B) verringert.
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Clutch Adjustment

The normal clutch lever free play is 5—15mm (0.2—0.6 in.) at the

lever end. To adjust, perform the following steps.

1. Loosen the lock nuts (2) and (4) and turn the adjusting bolts (1)
and (3) all the way in the direction (A).

€ 000114

Ajuste del embrague

El juego libre normal de la palanca del embrague es de 515 mm,

medido en la extremidad de la palanca. Para ajustar el juego,

proceda como sigue:

1. Afloje las contra-tuercas (2) y (4) y haga girar los tornillos de
ajuste (1) y (3) completamente en la direccion de (A).
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Réglage de 'embrayage

Le jeu libre normal du levier d’embrayage est de 5 — 15 mm. mesuré a I’'extrémité du levier. Pour le

régler, effectuer les opérations suivantes:

1. Desserrer les contre-écrous {2) et (4), et faire tourner les vis de régiage (1) et (3) jusqu’au fond dans
la direction {A).

Einstellung der Kupplung

Das normale Spiel des Kupplungshebels betragt 5 — 15 mm am Hebelende. Die Einstellung kann auf die

nachstehend beschriebene Weise durchgefiihrt werden,

1. Lo&sen Sie die Gegenmuttern (2) und (4) und drehen Sie die Einstellschrauben (1) und (3) in Richtung
(A), bis sie sich nicht mehr weiterdrehen lassen.
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. After the adjustment has been made, check to see that the clutch

Remove the clutch cover. Loosen the lock nut (6) an turn the
adjusting screw (5) in the direction (C) until a slight resistance is
felt. From this position, turn the screw (5) in the direction (D)3/4
turn. Tighten the lock nut (6).

Turn the cable adjusting bolt (3) in the (B) direction so that there
is approx. 15mm (5/8”) of clutch lever fre play. The remaining
clutch lever free play is obtained by the clutch cable adjusting bolt
(1).

is not slipping and that the clutch is properly disengaging.
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. Quite la cubierta del embrague. Afloje la contra-tuerca (6) y haga girar el tornillo de ajuste (5) en la

direccién de (C) hasta que se sienta una resistencia ligera. Desde esta posicion, haga girar el tornillo
(5) en la direccion de (D) en 3/4 de vuelta. Apriete la contra-tuerca (6).

. Haga girar el tornillo de ajuste del cable (3) en la direccion de (B) de modo que haya un juego libre

de 15 mm, aprox. de la palanca del embrague. Se obtiene el juego libre dela palanca del embrague
restante mediante el tornillo de ajuste de del cable del embrague (1),

. Después de efectuar el ajuste, revise para ver si el embrague no resbale y si se engrane correctamente

el embrague,



Enlever le couvercle de I'embrayage. Desserrer le contre-écrou (6) et faire tourner la vis de réglage (5)
dans la direction (C) jusqu'a ce qu’on sente une résistance légére. De cette position, faire tourner la
vis (5) de 3/4 tour dans la direction (D). Serrer le contre-écrou (6).

Faire tourner la vis de réglage des cables (3)) dans la direction de (B) de sorte qu’il y ait un jeu libre
du levier de I'embrayage de 15 mm environ. Le reste du jeu libre du levier de I'embrayage est obtenu
au moyen de la vis de réglage des cables de |I'embrayage (1).

. Apres avoir effectué ce réglage, s'assurer que I'embrayage ne glisse pas et que celui-ci se débraye
correctement.

. Entfernen Sie den Kupplungsgehdusedeckel. Losen Sie die Gegenmutter (6) und drehen Sie die
Einstellschraube (5) in Richtung (C) bis Sie einen leichten Widerstand spiiren. Drehen Sie die
Einstellschraube (5) von dieser Position aus in Richtung (D) um eine 3/4 Drehung. Ziehen Sie dann
die Gegenmutter (6) an.

. Drehen Sie die Kupplungskabel-Einstellschraube (3) in Richtung (B), so daf das Kupplungshebelspiel
ungefdhr 15 mm betrdgt. Das restliche Kupplungshebelspiel kénnen Sie durch entsprechendes
Verstellen der Kupplungskabel-Einstellschraube (1) einstellen,

. Vergewissern Sie sich nach dieser Einstellung, daf die Kupplung nicht schleift und daf diese
einwandfrei ausgeriickt wird.
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Front and Rear Brakes — Brake fluid:
The fluid reservoirs are located at the right handlebar bracket for the

front brake and inside the right side cover for the rear brake.

The brake fluid level in the reservoir must be maintained between the
upper (1) and lower (2) level marks. Whenever the level falls near the
lower level mark (2), check the brake pads for wear (see page 100). If
the brake pad wear does not exceed the limits, this will usually
indicate fluid leak. Consult nearest Honda dealer.

Recommended brake fluid: SAE J1703

CAUTION: On raised handle model, the lower level refers to the
A-point with the handlebar in straight ahead position. When replenish-
ing, keep the handlebar turned all the way to the left.

Frenos delantero y trasero — Fouido de freno:

Los depositos de fluido estdn situados en el soporte del manubrio del
lado derecho para el freno delantero y en el interior de la cubierta
lateral derecha para el freno trasero.

El nivel del fluido de freno deberd mantenerse entre las marcas del
nivel superior (1) y el inferior (2). Cada vez que se observe que el nivel
caiga hasta la vecindad del la marca del nivel inferior (2), revise el
estado de desgaste de las zapatas de freno (vea pag. 100). Sie el
desgaste de las zapatas no exceda al limite, esto por lo usual indica
una fuga del fluido. Consulte con su distribuidor HONDA para su
servicio. Fluido de freno recomendado: SAE J 1703

ATENCION: Para el modelo con el manubrio elevado, el nivel inferior
se refiere al punto A colocando el manubrio en la posiciéon de marcha
hacia adelante, Al rellenar el deposito, mantenga el manubrio comp-
letamente girado hacia la izquierda.
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Freins avant et arriére — Fluide de frein:

Les réservoirs de fluide de frein se trouvent sur le support du guidon du c6té droit pour le frein avant et
dans I'intérieur du couvercle latéral du coté gauche pour le frein arriére.

Le niveau de fluide de frein du réservoir doit étre maintenu entre la marque haute (1) et la basse (2).
Toutes les fois que le niveau tombe au-deld de la marque du niveau bas (2), vérifier 1'état d’usure des
sabots de frein (voir page 101). Si I'usure des sabots de frein ne dépasse pas la limite, ceci indique
d’habitude une fuite du fluide. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA le plus proche.
Fluide de frein recommandé: SAE J1703

ATTENTION: Sur le modéle avec le guidon élevé, le niveau inférieur se référe au point A en mettant le
guidon sur la position de marche droite. Lors de remplissage, tourner le guidon a fond a la gauche.

Vorder - und Hinterradbremsen — Bremsfliissigkeit:

Der Bremsfliissigkeitsbehalter fiir die Vorderradbremse befindet sich an der rechten Lenkstangen-
Befestigungsschelle und derjenige fiir die Hinterradbremse im rechten Seitenfach.

Der Bremsfliissigkeitsstand im Behalter mufs immer zwischen den oberen (1) und unteren (2)
Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls der Pegel bis in dio Nahe der unteten Pegelmarkierung (2)
absinkt, sollten Sie die Bremsbelige auf Abnutzungserscheinungen iiberpriifen (siche Seite 101). Falls
die Bremsbeldge nicht iibermifig abgenutzt sind, wird durch Absinken des Pegels gewdhnlich ein
Auslaufen der Bremsfliissigkeit angezeigt. Setzen Sie sich mit Ihrem Honda-Handler in Verbindung.
Empfohlene Bremsfliissigkeit: SAE J1703.

VORSICHT: Beim Modell mit erhohtem Lenker bezieht sich der untere Pegel auf den A-Punkt, wenn
der Lenker gerade nach vorn gestellt ist. Beim Nachfiillen sollten Sie den Lenker bis zum Anschlag nach

links stellen.
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Brake pads:

FRONT.....Remove the inspection window cap (3). If the pad (1) is
worn to the red line (2), replace all front pads as a set.
REAR......Open the inspection window cap (4) and if the edge of
either the right or left red mark (5) reaches the red zone (6), replace
both pads as a set.

NOTE: Use only genuine Honda replacement friction pads offered by
authorized Honda dealers. When brake service is necessary, consult
your Honda dealer

Zapatas del freno :

DELANTERAS . ... Desmonte la tapa de la ventanilla de inspeccion
(3).Si la zapata esta desgastada hasta la linea roja (2), reemplace todas
las zapatas delanteras como un conjunto.

TRASERAS . ...... Abra la tapa de la ventanilla de inspeccion (4)
y cuando el borde de una marca roja del lado derecho o izquierdo (5)
llegue a la zona roja (6), reemplace ambas zapatas como un conjunto.
NOTA: Utilice sélo las zapatas de fricidon de repuesto genuinas de
HONDA. Cuando es necesario efectuar trabajos de mantenimiento
para los frenos, consulte con su agente HONDA.
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Sabots de frein:

AVANT: Enlever le bouchon de la fenétre d'inspection (3). Si I'on observe I'usure jusqu’a la ligne rouge
(2), remplacer tous les sabots de frein comme un ensemble par des nouveaux.

ARRIERE: Ouvrir le bouchon de la fenétre d’inspection {4) et si I'extrémité d'une des repéres rouges

a la droite ou a la gauche (5) atteint la zone rouge (6), remplacer les deux sabots comme un ensemble
par des nouveaux.

NOTE: N'utiliser que des sabots de friction de rechange d’origine HONDA fournis par le concessionnaire

HONDA. Au cas ol un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concessionnaire
HONDA.

Bremsbelage:

VORDERRADBREMSE . . . .Entfernen Sie Abschlufikappe (3) des Kontrollfensters. Falls der Brems-
belag bis zur roten Linie (2) abgenutzt ist, sollten Sie alle vorderen Bremsbelidge als kompletten Satz
auswechseln,

HINTERRADBREMSE . ... Offnen Sie die AbschluBkappe (4) des Kontrollifensters und falls die
Seitenkante entweder der rechten oder linken roten Markierung (5) den roten Bereich (6) erreicht,
sollten Sie beide Bremsbeldge als kompletten Satz auswechseln.

ZUR BEACHTUNG: Verwenden Sie nur Original-Bremshelige von Honda, die bei Honda-

Fachhandlern vorratig sind. Setzen Sie sich mit IThrem Honda-Handler in Verbindung, falls die
Bremsen iiberholt werden miissen.
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Front and Rear Suspension Inspection

1. Check the front fork assembly by locking the front brake and pumping the fork up and down
vigorously. Suspension action should be smooth and there must be no oil seepage.

2. Rear fork bushing — this can be checked by pushing hard against the side of the rear wheel while the
motorcycle is on the center stand and feeling for looseness of the fork bushings.

3. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for tightness.

Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera

1. Revise el conjunto de horquilla delantera bloqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente, La accion de la suspension debera ser suave y no debera haber
ninguna filtracion del aceite.

2. Casquillo de la horquilla trasera — La revision de esta parte puede efectuarse empujando fuertemente
el lado de la rueda trasera mientras que la motocicleta esté apoyada en el soporte central y palpando
los casquillos de la horquilla para detectar alguna flojedad.

3. Inspeccione cuidadosamente el estado de aprieto de todos los tornillos de las suspensiones delantera
y trasera.
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Inspection des suspensions avant et arriere

1. Vérifier I'ensemble de fourche avant en bloguant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L’action de la suspension doit étre iisse et il ne faut pas exister aucune
infiltration de l'buile.

2. Buselure de la fourche arriére — Pour vérifier cet organe, pousser avec une force suffisante le buselure
contre le flanc de la roue arriére, aprés avoir appuyé la moto sur sa béquille centrale, et en touchant
la buselure de la fourche pour détecter le relachement.

3. Vérifier soigneusement |'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Uberprufung der vorderen und hinteren Federung

1. Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die
Gabel kriftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung solllte gleichmifig sein und kein ol
darf auslaufen,

2. Lager der hinteren Schwinge — diese kénnen liberpriift werden, indem Sie kriftig gegen die Seite des
Hinterrades driicken, wihrend das Motorrad auf dem Mittelstander aufgebockt ist; dadurch kénnen
Sie feststellen, ob die Lager der Schwinge lose sind.

3. Prisfen Sie sorgfiltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angezogen sind.
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Front Wheel Removal

1. Raise the front wheel off the ground by placing a support under
the engine.

2. Disconnect the speedometer cable (2) by removing the screw (1).

3. Remove the calipers from fork legs by loosening the bolts (5).

4. Remove the nuts (3) and axle holders (4). Remove the front

wheel.
NOTE: Do not depress the brake lever when the wheel is removed as
this causes the caliper piston to come out, spilling brake fluid. This
calls for servicing of the brake system.
S. To install, position the wheel between the fork legs, make sure
that the lug on the speedometer gearbox is properly positioned to
rest against the rear of the lug on the right fork leg. Install the axle

W 000010

Desmontaje de la rueda delantera

1. Levante la rueda desde el suelo colocando un suporte debajo del motor.

2. Desconecte el cable (2) del indicador de velocidad quitando el tornillo (1).

3. Quite el calibre del pie de la horquilla aflojando los tornillos (5).

4. Quite las tuercas (3) y los porta-ejes (4). Luego, desmonte la rueda delantera.

NOTA: No oprima la palanca del freno cuando la rueda esté desmontada, porque tal accién causa el

pistén del calibrador que salga afuera, provocando una pérdida del liquido de freno. En tal caso, todo el

sistema de frenaje beberd revisarse.

5. Para el remontaje, coloque la rueda entre los pies de la horquilla, asegiirese de que la oreja del carter
de engranaje del indicador de velocidad esté correctamente puesta de modo que se quede sobre el pie

de la horquilla derecho.
Instale los porta-ejes con la flecha “F” (6) puesta hacia adelante. Apriete ligeramente las tuercas del
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Dépose de la roue avant

1. Lever la roue au-dessus du sol en mattant un support sous le moteur.

2. Démonter le cible du compteur de vitesse (2) en enlevant la vis {1).

3. Démonter I'étrier de frein en desserrant les vis (5).

4. Enlever les écrous (3) des 1/2 paliers (4).

NOTE: Prendre garde de ne pas presser le levier de frein lorsque la roue est déposée. Ceci fera sortir le
piston du calibrateur vers le dehors, provoquant une perte de liquide de frein. Dans ce cas, tout le
systéme de freinage devrait 8tre réparé.

5. Pour le remontage, placer la roue entre les bras de fourche, veiller a ce que la prise de compteur de
vitesse soit placée correctement et montée sur le bras de fourche droit.

Ausbau des Vorderrades

1. Heben Sie das Vorderrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor
schieben.

2. Entfernen Sie das Geschwindigkeitsmesserkabel (2), indem Sie die Schraube (2) abschrauben.

3. Entfernen Sie die Bremszangen von den Gabelbeinen, indem Sie die Muttern (5) 16sen.

4. Entfernen Sie die Muttern (3) und Vorderachsklemmschalen (4). Entfernen Sie das Vorderrad.

ZUR BEACHTUNG: Zichen Sie bei ausgebautem Vorderrad den Handbremshebel nicht an, da sonst dex

Bremszylinder herausgedriickt wird und Bremsflissigkeit ausliuft. In d Falle mii Sie die

gesamte Bremsanlage instandsetzen,

5. Stellen Sie beim Einbauen das Vorderrad zwischen die Gabelbeine und achten Sie darauf, daf sich
der Ansatz am Geschwindigkeitsmessergehiuse in der richtigen Lage befindet und an der Riickseite
des Ansatzes am rechten Gabelbein anliegt.
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holders with the “F arrow (6) forward. Tighten the forward
holder nuts lightly. Fit the calipers over the discs. Install the
caliper mounting bolts and tighten to the specified torque
(3.0-4.0 kg-m.). Tighten forward nuts on right axle holder to
specified torque (1.8--2.5 kg-m) first, then tighten rear nuts to the
same torque. Measure the clearance (A) between the left caliper
holder and the disc with a 0.7mm feeler gauge. If the feeler
gauge is inserted easily, tighten the holder nuts in the same manner
as on the right. When the feeler gauge is not inserted easily, pull
the left fork leg outward until the feeler gauge is inserted
smoothly and tighten the holder nuts.

WARNING: After installing the wheel, apply the brakes several times

and then check if the wheel rotates freely.

porta-eje delantero.

Fije el calibre a los discos. Instale los tornillos de montaje del calibre y apriételos con una torsion de

aprieto especificada (3,0—4,0 kg-m).

Primero apriete las tuercas delanteras del porta-eje derecho con una torsion especificada (1,8—-2,5

kg-m) y, luego, las de la parte trasera con una misma torsion,

Mida el juego (A) entre el porta-calibre izquierdo y el disco con un calibrador de espesor de 0,7 mm

Si se inserta el calibrador de espesor con facilidad, apriete las tuercas del porta-calibre en la

misma manera que la de apretar las tuercas del porta-calibre derecho. Cuando no se inserta el

calibrador de espesor facilmente, tire el pie de la horquilla izquierdo hacia afuera hasta que el

calibrador entre sin ninguna dificultad y apriete las tuercas del porta-calibre. .
ATENCION: Después de instalar la rueda, aplique los frenos algunas veces, y luego verifique si la rueda
gire libremente.
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Placer les 2 paliers avec la fléche “F” {6) avant, approcher les écrous avant.
Fixer le calibre sur les disques. Monter I'étrier de frein mettre les vis de fixation et les serrer d un couple
(3,0—4,0 kg-m).
D'abord serrer les écrous AV situés sur le porte-essieu droit 4 un couple de serrage spécifié (1,8—2,5
kg-m), et ensuite, les écrous AR au méme couple.
Mesurer le jeu (A} entre le support d’etrier gauche et le disque avec une jauge d'épaisseur de 0,7 mm.
Si la jauge d'épaisseur nést pas insérée, facilement, tirer sur le bras de fourche gauche vers |'exterieur
jusqu'a ce que la jauge d’epaisseur passe librement. Dans ce cas serrer les écrous AV situéssur le %
palier droit au couple de (1,8—2,5 kg-m) et ensuite les écrous AR au méme couple, procéder de la méme
facon pour les écrovs du % palier gauche.
ATTENTION: Aprés avoir monté la roue, appliquer les freins quelques fois et puis, s"assurer que la roue
tourne librement.

Befestigen Sie die Vorderachsklemmschalen so, dafl die Pfeilmarkeirung *F"” (6) nach vorn weist.
Ziehen Sie die vorderen Klemmschalenmuttern leicht an.
Passen Sie die Bremszangen uber die Scheiben ein. Bringen Sie Bremszangen-Befestigungsschrauben
an und ziehen Sie diese mit dem vorgeschriebenen Drehmoment (3,0—4,0 kg-m) fest.
Ziehen Sie Zuerst die Vordere Mutter am rechten Achsenhalter auf das vorgeschriebene
Drehmoment von 1,8—2,5 kg-m, dann die rechte Mutter auf dasselbe Drehmoment an.
Messen Sie den Abstand (a) zwischen linker Bremszangen-Halterung und Scheibe mit einer
0,7mm-Fihlerlehre . Falls sich die Fiihlerlehre leicht einfithren 1a8t, ziehen Sie die Klemmschalen-
muttern genauso wie auf der rechten Seite an. Falls sich die Fiihlerlehre nicht leicht einfithren lat,
ziehen Sie das linke Gabelbein nach auflen, bis sich die Fuhlerlehre einwandfrei einfithren lafit und
ziehen die Klemmschalenmuttern an.
WARNUNG: Nach Einbauen des Rades betitigen Sie die Bremsen mehrmals und priifen dann nach, ob
sich das Rad einwandfrei dreht. 107



Rear Wheel Removal

1. Place the motorcycle on its center stand.

2. Remove the lower bolts (1) attaching the shock absorbers.

NOTE: When the bolt (1) is removed, support the wheel with a block
so that the axle will not interfere with the mufflers.

3. Remove the bolt (2) and support the caliper assembly (3).
WARNING: Support caliper assembly so that it does not hang on the
hose. Do not twist the brake hose.

4. Remove the cotter pin (4) and unscrew the rear axle nut (5).

W 000105

Desmontaje de la rueda trasera

1. Apoye la motocicleta en su soporte central.

2. Quite los tornillos inferiores (1) que fijan los amortiguadores de
choques,

NOTA: Cuando se quite el tornillo (1), soporte la rueda en un bloque

de madera de modo que el eje no toque los silenciadores.

3. Quite el tornillo (2) y soporte el conjunto de calibrador (3).
ATENCION: Soporte el conjunto de calibrador de modo que no se

cuelgue el conjunto de la manguera. No tuerza la manguera del freno.
4. Quite la clavija hendida (4) y desatornille la tuerca del eje trasero

5).
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Dépose de la roue arriére

1. Appuyer la motocyclette sur sa béquille centrale.

2. Enlever les vis inférieures (1) qui attachent les amortisseurs de choques.

NOTE: Lorsque la vis (1) est enlevée, appuyer la roue sur un bloc de sorte que l'arbre ne touche pas
les pots d’échappement.

3. Enlever la vis (2) et supporter I'ensemble de calibrateur (3).

ATTENTION: Supporter I'ensemble de calibrateur de sorte que celui-ci ne s’accorche pas au tuyau
flexible. Ne pas tordre les tuyaux flexibles du frein.

4. Enlever la goupille (4) et dévisser I'écrou de I'arbre arriére (5).

Ausbau des Hinterrades

1. Bocken Sie das Motorrad auf dem Mittelstidnder auf.

2. Entfernen Sie die unteren Schrauben (1), mit der die Stoldampfer befestigt sind.

ZUR BEACHTUNG: Stiitzen Sie das Rad nach dem Abschrauben der Schrauben (1) mit einem Keil, so
daB die Achse nicht mit den Auspiiffen in Beriihrung kommt.

3. Schrauben Sie die Schraube (2) ab und stiitzen Sie die Bremszange{(3) ab.

WARNING: Stiitzen Sie die Bremszange so ab, daf} sie nicht an dem Bremsschlauch hingt. Verdrehen
Sie nicht den Bremsschlauch.

4. Ziehen Sie den Splint (4) heraus und 16sen Sie die Hinterachsmutter (5).
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5. Raise the wheel and pull out the rear axle (6).

6. Move the wheel to the left side to separate it from the final drive
gear case. Remove the wheel.

7. To install, reverse the removal procedure. Be sure the splines on
the wheel hub (7) fit into the gear case (8)

WARNING: Secure the brake hose to the rear fork arms with the

clamp on the arm. Always use a new cotter pin when assembling.

Torque for the axle nut: 8.0-10 kg-m (58—72 lbs-ft)

Torque for the shock absorber bolts: 3.0-4.0 kg-m (22-29 Ibs-ft)

Torque for the caliper bolt: 5.5-6.0 kg-m (40-43 lbs-ft)
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(5]

. Levante la rueda y saque el eje trasero (6).

6. Mueva la rueda hacia el lado izquierdo para separarla de la caja de
engranajes de mando final. Desmonte la rueda.

7. Para instalarla, efectue las operaciones en orden inverso del
desmontaje. Asegurese de que las ranuras del cubo de rueda (7) se
ajusten a la caja de engranaje (8),

ATENCION: Fije bien la manguera del freno a los brazos de la

horquilla trasera mediante una abrazadera situada en el brazo,

Siempre utilice una nueva clavija hendida al remontar.

Torsion de apriete de la tuerca del eje: 8,0 — 10 kg-m.

Torsion de apriete de los tornillos del amortiguador de choques: 3,0 —

4,0 kg-m.

Torsion de apriete del tornillo del calibrador: 5,6 — 6,0 kg-m.
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5. Soulever la roue et retirer le pont-arriére (6).

6. Déplacer la roue vers le coté gauche pour la séparer du carter d'engrenages de réduction finale.
Enlever la roue.

7. Pour remettre, effectuer |'opération de dépose par |'ordre inverse. S’assurer que les rainures d’un
moveu de roue (7) soient réglées au boitier d’engrenage (8).

ATTENTION: Fixer le tuyau flexible du frein au bras de la fourche arriére a I’aide d’'un crampon situé
sur le bras. Toujours remplacer la goupille par des nouvelles lors de remontage.

Couple de serrage des écrous de i'arbre : 8,0 — 10 kg-m.

Couple de serrage des vis pour |’'amortisseur: 3,0 —4,0 kg-m.

Couple de serrage pour la vis du calibrateur: 5,5 — 6,0 kg-m.

o

Heben Sie das Rad an und ziehen Sie die Hinterradachse (6) heraus,

6. Bewegen Sie das Rad auf die linke Seite, um es aus dem Hinterradachsantriebsgehiuse zu losen.
Ziehen Sie das Rad heraus,

7. Das Einbauen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, Achten Sie darauf, die Schiebekeile an der
Radnabe (7) in das Getriebegehduse (8) einzupassen,

WARNING: Befestigen Sie den Bremsschlauch am hinteren Schwingenholm mit Hilfe von Klammern.

Verwenden Sie beim Zusammenbauen immer einen Splint.

Drehmoment fur die Achsmutter: 8,0 — 10 kg-m,

Drehmoment fiir die Stoddmpferschrauben: 3,0 — 4,0 kg-m,

Drehmoment fiir die Schraube der Bremszange 5,5 — 6,0 kg-m.
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Battery Care

Inspecting and topping up the electrolyte level should be performed
frequently as indicated in the Maintenance Schedule (page 129) and
Pre-riding Inspection (page 52). The electrolyte level must be
maintained between upper (1) and lower (2) level marks. If low, add
distilled water to raise the level. Use a syringe or plastic funnel. The
battery is accessible by removing the side cover.

CAUTION: When installing the battery, route the battery breather
tube as shown in the figure and be careful not to bend or twist the

tube.

Y50-N18L-A2
YUASA BATTERY CO..LTO.
- a

NN >

£ 000008

Mantenimiento de la bateria

La inspeccion del nivel de electrdlito de la bateria y, eventualmente,
el relleno del mismo deberan efectuarse tan frecuentemente como se
indica en el Programa de Mantenimiento (pag. 129), y en la seccién
Inspeccion antes de puesta en marcha (pag. 52). El nivel del
electrolito debera estar entre la marca superior (1) y la inferior (2) del
nivel. Si el nivel esté mas bajo que lo indicado arriba, agregue el agua
destilada. Utilice una jeringa o embudo de plastico. La bateria es
accesible desmontando la cubierta lateral,

PRECAUCIONES: Al instalar la bateria, coloque la tuberia de
respiradero de la bateria como se indica en la figura y tenga cuidado
de no doblar ni torcer la tuberia.

112 (1) ATENCION (2) Tubo de respiradero de la bateria (3) Clip

BATTERY (2
BREATHER

(®CAUTION )
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Entretien de la batterie
Vérification du niveau d'électrolyte et son remplissage éventuel doivent s'effectuer & la fréquence

indiquée dans le Programme d’entretien (page 129) et dans la section *“Inspection avant conduite’* {page
53). Le niveau d’électrolyte doit étre maintenu entre le repére du niveau haut (1) et celui-ci du niveau bas
(2). Si le niveau soit plus bas que celui préconisé, ajouter de I'eau distillée jusqu‘au niveau correct.
Utiliser une seringue ou un entonnoir en plastique. La batterie est accessible en déverrouillant et en
relevant le couvercle latéral.

PRECAUTIONS: Lorsqu‘on installe la batterie, poser la tuyauterie du reniflard de la batterie
comme l'indique la figure, et prendre soin de ne pas courber ni tordre la tuyauterie.

(1) ATTENTION
(2) Tuyau de reniflard de la batterie (3) Clip

Pflege der Batterie

flberprﬁfen des Elektrolytstandes und gegebenenfalls Nachfiillen von Elektrolyt sollte héaufig durch-
gefithrt werden, wie dies im Wartungsplan (Seite 129) und dem Abschnitt “UBERPRUFUNG VOR
DEM FAHREN" (Seite 53) ersichtlich ist. Der Elektrolytstand sollte zwischen den oberen (1) und
unteren (2) Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls er zu niedrig ist, fullen Sie destilliertes Wasser
nach, um den Pegel zu erhdhen. Verwenden Sie dazu eine Spritze oder einen Plastiktrichter. Durch

Entfernen des Seitendeckels ist die Batterie zuginglich.
VORSICHT: Verlegen Sie beim Einbauen der Batterie die Batterie-Entliifterrohre gemifs Abbildung und

achten Sie darauf, die Rohre nicht zu verbiegen oder zu verdrehen.

(1) VORSICHT
{2) Batterie-Entliifterrohr (3) Klammer
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Fuse Replacement

The fuse box (1) is located in the left side compartment. Main fuse
(3) is installed beside the battery. When frequent failure of the fuse
occurs, it usually indicates a short circuit or an overload in the
electrical system. Consult your Honda dealer.

WARNING: Never use a fuse with a different rating from that
specified on the fuse box and never use conductive material to replace
a fuse.

(1) Fuse box
(3) Main fuse

(2) Spare fuse
(4) Spare main fuse

5A TAIL | 4
METERLAWP
5A PARKING
5A0IL.TEMP
NEUTRAL
FUEL

Reemplazo de los fusibles

La caja de fusibles (1) esti situada al lado izquierdo del comparti-
miento. El fusible principal (3) esta instalado al lado de la bateria.
Cuando se produzca quemadura frecuente de fusibles, esto indica una
existencia de un corto circuito o sobrecarga en el sistema eléctrico. En
tal caso, consulte con su agente HONDA.

ATENCION: No utilice nunca un fusible que tenga un otro régimen
que lo especificado en la caja de fusibles, y tampoco utilice un otro
material conductor en lugar de un fusible.

(1) Caja de fusibles
(3) Fusible principal

(2) Fusibles de repuesto
(4) Fusible principal de repuesto
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Remplacement des fusibles

La boite de fusibles (1) se trouve au cdté gauche du compartiment. Le fusible principal est monté a coté
de la batterie. Lorsque le fusible saute souvent, ceci indique un court circuit ou une surcharge du
systéme électrique. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA.

ATTENTION: Ne jamais utiliser des fusibles ayant un régime différent de celui spécifié sur la boite de
fusibles et ne jamais substituer des fusibles par les autres matériaux conducteurs.

(1) Boite de fusibles (2) Fusible de rechange
(3) Fusible principal (4) Fusible principal de rechange

Auswechseln der Sicherung

Der Sicherungskasten (1) befindet sich im linken Seitenfach. Die Hauptsicherung (3) ist neben der
Batterie eingebaut. Falls die Sicherungen &fters durchbrennen, wird dadurch meistens ein Kurzschluf
oder eine Uberlastung in der elektrischen Anlage angezeigt. Setzen Sie sich in diesem Falle mit Threm
Honda-Héndler in Verbindung.

WARNUNG: Verwenden Sie niemals eine Siéherung, deren Amperezahl sich von dem auf dem
Sicherungskasten vermerkten Wert unterscheidet und verwenden Sie niemals Leitungsmaterial, um eine
Sicherung zu ersetzen.

(1) Sicherungskasten (2) Ersatzsicherungen
(3) Hauptsicherung (4) Ersatzhauptsicherung
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Radiator Servicing

The cooling system should be serviced every 6 months or every 10,000 km (6,000 miles), and changed
every 2 years or every 40,000 km (24,000 miles).

Recommended coolant:

Use only a high quality ethylene glycol base anti-freeze containing inhibitors for corrosion protection
and specifically recommended for use in aluminum engines. The GL1000 cooling system has a 50/50
solution of anti-freeze and water from the factory.

Limpiezo del radiador

El sistema de enfriamiento debera limpiarse cada 6 meses de servicio o cada 10.000 km de recorrido, y
debera reemplazarse por uno nuevo cada dos afios o cada 40.000 km de recorrido.

Liquido de refrigeracion recomendado:

Utilice sélo una solucion anticogelante de base de etilenglicol de buena calidad que contiene inhibidores
para la proteccidn contra corrosion y las recomendadas especificamente para el uso para motores de
aluminio. El sistema de enfriamiento del GL1000 tiene una solucion 50/50 de anticongelante y agua, ya
llenada en la fabrica.
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Nettoyage du radiateur .

Le systéme de refroidissement doit étre nettoyé tous les six mois de service ou tous les 10.000
kilométres de marche, et remplacé tous les deux ans ou tous les 40.000 kilométres de marche.

Liquide de refroidissement recommandé:

N'utiliser que de la solution anti-gel de base d’éthyléne glycol de bonne qualité contenant des inhibiteurs
pour la protection contre corrosion et recommandée spécifiquement pour |'use pour les moteurs en
aluminium. Le systéme de refroidissement du modéle GL 1000 comporte une solution 50/50 de |'anti-gel
et de |'eau remplie avant de sortir de |'usine.

Instandhaltung des Kiihlers
Das Kiihlsystem sollte nach jeweils 6 Monaten oder 10 000 km iiberholt und nach jeweils 2 Jahren oder
40 000 km ausgewechselt werden.

Empfohlenes Kiihimittel:

Verwenden Sie nur ein erstklassiges Frostschutzmittel auf Athylenglychol-Basis, das Stabilisatoren als
Korrosionsschutz enthilt und ausdriicklich fiir die Verwendung in Aluminiummotoren empfohlen wird,
Bei der Auslieferung enthilt das Kithlsystem des GL1000 eine 50/50-Mischung aus Frostschutzmittel
und Wasser,
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Inspection:
Check the coolant level in the reserve tank (1) when the engine is at
normal operating temperature. If the level is below the FULL mark
(2), top-up with coolant. If there is no coolant in the reserve tank,
check for leaks and repair as necessary; then, WITH THE ENGINE
COLD, check the radiator by carefully removing the pressure cap (3).
If necessary, fill radiator and refit the cap and fill the reserve tank.
Coolant change:
WARNING: Do not perform this operation while the engine is hot.

1. Take out the reserve tank from the bracket and drain the coolant

from it through the filler cap opening.

Inspeccion:

Revise el nivel del liquido de refrigeracion del deposito de reserva (1), cuando el motor esté en la
temperatura normal de funcionamiento. Si el nivel esté mas bajo que la marca FULL (2), agregue el
liquido de refrigeracién. Si no hay ningn liquido en el depdsito de reserva, revise el depésito para ver si
haya alguna fuga, y repare si es necesario; luego, CON EL, MOTOR FRIO, revise el radiador quitando
con cuidado la tapa de presién (3). Si es necesario, llene el radiador y recoloque la tapa, y rellene el

depbsito de reserva.

Cambio del liquido de refrigeracion:

ATENCION: No efectue esta operacion cuando el motor esté todavia caliente.
1. Desarme el depdsito de reserva del soporte y drene el lfquido de refrigeracién del mismo a través de la

tapa de suministro.
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Inspection:

Vérifier le niveau du liquide de refroidissement du réservoir auxiliaire (1) lorsque le moteur est a la

température normale de fonctionnement. Si le niveau est plus bas que le repére FULL (2), faire le plein

de liquide. S.il n'y a point de liquide dans le réservoir auxiliaire, vérifier pour détecter la fuite et la

réparer s'il est nécessaire. Ensuite, AVEC LE MOTEUR FROID, vérifier le radiateur en enlevant le

bouchon de pression (3) avec soin. S'il est nécessaire, remplir le radiateur et remettre le bouchon et

remplir le réservoir auxiliaire.

Remplacement du liquide refroidissement:

ATTENTION: Ne pas effectuer cette opération lorsque le moteur est chaud.

1. Déposer le réservoir auxiliaire du support et vidanger le liquide de refroidissement du réservoir a
travers |'ouverture du bouchon.

Uberpriifung:

Uberpriifen Sie den Kihlmittelstand im Reservebehilter (1), wenn der Motor die normale Betriebs-
temperatur hat. Falls der Pegel unter der Markierung FULL (Voll) (2) liegt, fiillen Sie Kithlwasser nach,
Falls sich im Reservebehilter kein Kiihlwasser befindet, priifen Sie nach, ob undichte Stellen vorhanden
sind oder Reparaturarbeiten erforderlich sind; wenn DANN DER MOTOR KALT IST, uberpriifen Sie
den Kiihler, indem Sie den Druckverschlufideckel (3) vorsichtig abschrauben. Falls erforderlich, fiillen
Sie den Kiihler auf, bringen den Verschlufdeckel wieder an und fiillen schliefilich den Reservebehilter

auf,
Kiihlmittelwechsel:

WARNUNG: Fiihren Sie diese Wartungsarbeit nicht durch, solange der Motor heifd ist.'
1. Ziehen Sie den Reservebehilter aus der Halterung und lassen Sie das Kiihlwasser aus der

Einfiillverschluf6ffnung ablaufen.
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CAUTION: If the radiator cap is first removed, the coolant will flow
out of the radiator filler opening.

2. Remove the drain plug (1).

3. Remove the radiator cap.

4. After the coolant has been drained, reinstall the drain plug
securely. Fill the radiator with the recommended coolant through
the filler neck.

Cooling system capacity: 3.2 lit. (3.4 U.S. qt., 2.8 Imp. qt.)

5. Run. the engine at idle speed to remove air from the cooling
system. The coolant level will drop slightly. Add coolant up to the
filler neck. Replace the radiator cap tightly. ‘

6. Fill the reserve tank to the FULL mark. J 000104

PRECAUCIONES: Si se quiete la tapa del radiador antes, liquido de refrigeracion podra derramarse
de la abertura de la boca de suministro del radiador.

2. Quite el tampon de drenaje (1).

3. Quite la tapa del radiador.

4. Después de drenar el fluido de refrigeracion completamente, re-instale el tampon de drenaje
firmemente. Llene el radiador con el lfquido de refrigeracion recomendado a través del cuello de
relleno.

Capacidad del sistema de enfriamiento: 3,2 lit.

5. Haga girar el motor con una velocidad de marcha en vacio para purgar el aire del sistema de
enfriamiento. Con esta operacion, el nivel del liquido de refrigeracién caera un poco. Agregue el
liquido hasta el nivel del cuello de relleno. Remonte la tapa del radiador fijandola firmemente.

6. Llene el deposito de reserva hasta la marca FULL.
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PRECAUTIONS: Si I'on dépose le bouchon du radiateur avant, le liquide de refroidissement
débordera de I’ouverture du radiateur.

LN

Enlever le bouchon de vidange (1).
Enlever le bouchon du radiateur .

. Aprés avoir vidangé le liquide de refroidissement, remettre le bouchon de vidange fermement.

Remplir le radiateur avec le liquide de refroidissement recommandé & travers le goulot de
remplissage. Capacité du systéme de refroidissement: 3,2 lit.

Faire tourner le moteur au ralenti afin de purger I'air du systéme de refroidissement. Aprés cette
opération, le niveau du liquide de refroidissement tombera un peu. Ajouter du liquide de
refroidissement jusqu’au goulot de remplissage. Remettre le bouchon du radiateur fermement.

. Remplir fe réservoir auxiliaire jusqu’ an repére FULL.

VORSICHT: Falls Sie zuerst den KiihlerverschluBdeckel abschrauben, flieBt das Kiihlwasser aus der
Kiihlereinfiillverschlufféffnung.

2.
3.
4,

Schrauben Sie die Ablafischraube (1) ab.

Schrauben Sie den Kithlerverschiuffdeckel ab.

Schrauben Sie nach dem Ablassen des Kithlmittels die AblaBschraube wieder fest ein. Fiillen Sie den
Kihler mit dem empfohlenen Kiihlmittel, das Sie in den Einfiillstutzen einfiillen.
Kiuhlsystem-Fassungsvermdgen: 3,22

Lassen Sie den Motor im Leerlauf laufen, um Luft aus dem Kiihlsystem zu verdringen, Der
Kihlmittelstand sinkt dann ein wenig ab. Fiillen Sie Kiihlmittel bis zum Einfiillstutzen nach.
Schrauben Sie den Kiihlerverschluffideckel wieder fest ein.

. Fillen Sie den Reservebehilter bis zu der Markierung “FULL" (Voll) auf.
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Tire Servicing
Correct tire inflation pressure will provide best road stability and riding comfort, as well as longest tire

life:

Cold Tire Pressure [
Driver only psi (kg/cm?) , Front: 28 (2.0) Rear: 40 (2.25)
Driver and one passenger  psi (kg/cm?) | Front: 28(2.0) ; Rear: 32 (2.8)
Tire size | Front: 3.50H19 | Rear: 4.50H17A

WARNING: Operation with excessively worn tires is very hazardous and will adversely affect.

Mantenimiento de las llantas
La presion correcta de las llantas asegura la estabilidad, la comodidad de conduccién y la larga vida til

de las llantas.
Presion de llanta en frio
Conductor solo

[ !
(kg/cm?) ' Delantera: 2,0 Trasera: 225

Conductor vy acompanante (kg/cm?) Delantera: 2,0 , Trasera: 2,8
Delantera:  3.50H19 ‘1 Trasera: 4.50H17A

Dimensiones de la [lanta

ATENCION: La conduccion con las Ilantas excesivamente desgastadas es muy peligrosa y causa a veces
un accidente muy grave,
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Entretien des pneus

Une pression correcte des pneus assure la stabilité, le confort de la conduite et la durée des pneus

mémes.

Pression des pneus & froit
Conducteur seul (kg/cm?) Avant: 2,0 Arriére: 2,25
Conducteur et un compaynon (kg/cm?) Avant: 2,0 Arrigre: 2,8
Dimensions des pneus Avant: 3,50H19 Arriére:  4,50H17A

ATTENTION: Une conduite avec les pneus excessivement usés est dangereuse: ceci peut entrainer des

accidents sérieux.

Pflege der Reifen

Richtiger Reifendruck garantiert beste Strafienlage, guten Fahrkomfort und lange Lebensdauer der

Reifen:
Reifendruck der kalten Reifen
Nur Fahrer (kg/cm?) Vorne: 2,0 Hinten: 2,25
Fahrer und ein Beifahrer (kg/cm?) Vorne: 2,0 Hinten: 2,8
Reifengrofie Vorne: 3.50H19 Hinten: 4.50H17A

WARNUNG: Fahren mit abgefahrenen Reifen ist sehr gefihrlich, so dafl kein sicherer Betrieb

gewidhrleistet ist.
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Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the right side
behind the engine from time to time.

Adjustment is done by turning the adjusting nut (2). Turn the nut in

the direction (A) if the switch operates too late and in direction (B) if
the switch operates too soon.

$ 000022

Ajuste del interruptor de la luz de freno
Revise el estado de funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado derecho atras

del motor, de vez en cuando. El ajuste se efectua haciendo girar la tuerca de ajuste (2). Si la luz
se enciende demasiado tarde, haga girar la tuerca en la direccién de (A).
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Réglage du commutateur du feu stop
Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1) qui se trouve sur le cote droit

derriére le moteur de temps en temps.
Le réglage s'effectue en tournant I'écrou de réglage (2). Tourner |’écrou dans la direction de (A) si le feu

stop s'allume trop tard.

Einstellung des Bremslichtschalters
Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der rechten Seite

hinter dem Motor. Die Einstellung kann durch Drehen der Reguliermutter (2) durchgefithrt werden.
Falls das Bremslicht zu spat aufleuchtet, drehen Sie die Requliermutter in Richtung (A).
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Tool Kit
Listed below are the items included in the tool kit ).
* 10 x 12mm open end wrench « 17mm wrench
* 14 x 17mm open end wrench .  8mm hex. wrench
* Pliers « 6mm hex. wrench
« No. 2 screwdriver » Spark plug wrench and handle
« No. 2 cross point screwdriver « Pin wrench
« No. 3 cross point screwdriver « Tool bag
« Screwdriver grip
« Screwdriver handle
» 26mm wrench and handle lever
« 22mm wrench

T 000003

Bolsa de herramientas
La bolsa de herramientas (1) contiene las herramientas indicadas a continuacion:

» Llave de boca 10 x 12 mm - Llave de 17 mm

+ Llave de boca 14 x 17 mm + Llave hex. de 8 mm

- Alicates - Llave hex. de 6 mm

- Atornillador No. 2 - Llave para bujias y su mango
« Atornillador de puntos cruzados No. 2 + Llave de espiga

- Atornillador de puntos cruzados No. 3 + Saco de herramientas

+ Puno de atornillador

+ Mango de atornillador

- Mango para la Ilave de 26 mm y la Ilave
+ Llave de 22 mm
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Trousse a outils
Les articles énumérés ci-dessous sont ceux compris dans la trousse a outils (1).

Clé plate 10 x 12 mm .
Clé plate 14 x 17 mm .
Pinces 4
Tournevis No. 2 (—) .
Tournevis No. 2 {+) .

Tournevis No, 3 (+) .
Porte tournevis

Manchon pour le tournevis

Clé de 26 mm et levier 3 poignée

Clé de 22 mm

Cléde 17 mm

Clé a six pans de 8 mm
Clé a six pans de 6 mm
Clé a bougie et poignée
Clé dbroche

Trousse de rangement

17mm-Schliissel
8mm-Sechskantstiftschliissel
6mm-Sechskantstiftschliissel
Zundkerzenschliissel und Griff
Zapfenschlissel fiir Zweilochmuttern

Werkzeugsatz

Die folgenden Werkzeuge gehdren zum Werkzeugsatz 1:
10 x 12 Gabelschliissel .
14 x 17 Gabelschlissel .
Zange
Schraubenzieher Nr, 2
Kreuzschlitzschraubenzieher Nr, 2 .
Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 3 .

Griff fiir Schraubenzieher
Hebelgriff fiir Schraubenzieher
26mm-Schliissel
22mm-Schlissel

Werkzeugtasche
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GL 1000

SPECIFICATIONS ESPECIFICATIONS SPECIFICATIDNS TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS DIMENSIONES DIMENSIONS ABMESSUNGEN

Overall length Longitud total 2,305 mm (90.8 in.) 2,350 mm] Longueur hors-tout Gesamtlinge

Overall width Anchura total 920 mm (36.2 in.) [760 mm]} Largeur horse-tout Gesamtbreite

Overall height Altura total 1,265 mm (49.8 in.) [1,150 mm] Hauteur hors-tout Gesamthéhe

Wheel base Base de ruedas 1,545 mm (60.8 in.) Empattement Radstand
WEIGHT PESOS POIDS GEWICHT

Dry weight Peso seco 270 kg (595 1bs) Poids a vide Leergewicht

CAPACITIES CAPACIDADES CAPACITES LADE- UND FASSUNGSVERMOGEN

Passenger capacity

Engine oil

Final drive gear oil

Fuel tank

Fuel reserve

Cooling system capacity

Namero de asientos

Aceite de motor

Aceite del engranaje de mando final
Depésito de combustible

Depésito de combustible de reserva
Capacidad del sistema de enfriamiento

Operator and one passenger

Uno pera motociclista y otro para un
accompaiiante

Conducteur et un compagnon
Fahrer und ein Beifahrer

3.5 liter (3.7 U.S. qt. 3.1 Imp. qt.)
210 cc (7.1 ozs)

19 liter (5.0 U.S. gal., 4.2 Imp. gal.}
3 liter (0.8 U.S. gal,, 0.7 Imp. gal.)
3.2 liter (3.4 U.S. qt., 2.8 Imp. qt.)

Nombre de places

Huile moteur

Huile engrenage de réduction finale
Réservoir d’essence

Réservoir auxiliaire d'essence

Capacité du systéme de refroidissement

Ladevermdgen

Motordl
Hinterachsantrieb-Getriebedl
Benzintank

Benzinreserve
Kiihlsystem-Fassungsvermdgen

ENGINE

Bore and stroke
Compression ratio
Displacement

Contact breaker point gap
Spark plug gap

MOTOR

Alesaje y carrera

Relacion de compresion

Cilindrada

Luz de punto del interruptor de contactos
Claro de la bujie de encendido

Luz de vilvulas Admision

72.0x61.4 mm (2.834x2.417 in.)
9.2:1

999 cc (61.0 cu-in.)

0.3-0.4mm (0.012-0.016 in.)
0.6 -0.7mm (0.024-0.028 in.)
0.1mm (0.004 in.)

MOTEUR

Alésage et course
Rapport volumétrique
Cylindrée

Ecart des vis platinées

Ecart électrodes de bougie
Jeu de soupapes  Admission

MOTOR

Bohrung und Hub

Verdichtungsverhiltnis

Hubraum

Unterbrecherkontaktabstand

Elektrodenabstand der Ziindkerzen

VentilstoBelspiel Einlafiventil
Auslafiventil

Valve tappet clearance intake
exhaust Descarga 0.1mm (0.004 in.) Echappement
CHASSIS AND SUSPENSION CHASSIS Y SUSPENSION CHASSIS ET SUSPENSION RAHMEN UND AUFHANGUNG
Caster Inclinacion del puente delantero 62° Chasse Nachlauf des Vorderrades
Trail Trazo 120 mm (4.7 in.) Trainée Nachlaufbetrag
Tire size, front Tamafio de la llante, delantera 3.50 H19 (4 PR) Dimensions des pneus Avant Reifengrofie, Vorderrad
Tire size, rear Tamaiio de la llanta, trasera 4S0H17A (4 PR) Arriére Reifengréfe, Hinterrad
TRANSMISSION KRAFTUBERTRAGUNG

POWER TRANSMISSION

TRANSMISION DE FUERZA

Primire Untersetzung

Alternateur a courant alternatif
Wechselstrom-Generator

Alternateur

Primary reduction Reduccion primaria 1.708 Réduction primaire
Secondary reduction Reduccion secundaria 0.825 Réduction secondaire Sekundére Untersetzung
Gear ratio, Ist. Ralacion de engranajes, 12 2.500 Rapport des vitesses 1ére Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang
2nd. 22 1.708 2éme 2. Gang
3rd. 3a 1.333 3éme 3. Gang
4th, 42 1.097 aéme 4, Gang
Sth. 52 0.939 Séme 5. Gang
Final reduction Reduccion final 3.400 Réduction finale Gesamtuntersetzung
ELECTRICAL SISTEMA ELECTRICO SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Battery Batcria 12V -20 AH Batterie Batterie
Generator A.C. generator
Generador Generador de c.a.

Lichtmaschine

[ 1 UK. type, French type, German tyepand [ ] Tipo R.U. (Reino Unido), tipo francés,

European type

tipo aleman, y tipo europeo

[ 1 TypeR.U. (Royaume-Uni), type
francais, type allemand, et type
européen

[ 1 Britishes, Franzdsisches, Deutsches
und Europ¥isches Modell
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GL.1000(TIPO GENERAL)
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, Luz del indicador de Conexién de los interruptores del

¢ Muminacién dat de indicad ; "
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Luz indicadora l.:_e:|/ Am‘hs;u de nivel de combustible 1V3AW %.. a3 | S sn % | el Rl o s
, hoz alto 1234W Y Svomn ) r DY FREE OFF OFF
Luz indicadora de neut p(@m Luz iluminodora del 6Bk El
12040 i~ tacémelro 1V3ANX2 BriW o [O4O [rN| OO | #o [OTO OO0
i de viroj:
R.Lus indicodera de sirole Cin S cometro ou [ R | oFF H |O+O+0 [oFO
L.Luz indicadora de _mﬁﬂ/ml BW/Be | B/W Bk | Be/B|BU/R) Y | ¥
(55 W @
| Ww Intercoptor dal
B/ 16 8 b W
Indicador de velocidod m Bh/ BB Verde e Amorillo
G K/ BY/W- Rojo Azul
180w i Bi-tube 8Y-00-5 fanco -Rosado
> L -Costano -Anoranjodo
Luz iluminodoro del indicodor N‘ 1 i Y/ W- | r “Negro Gris
de velocidod 12V34WX2 ' | Zombodor G/8kq L /B = Verde clorolB-Azul cloro
1 | de olorma ~—G/R .
| de viraie 1w d Silicio
G -B1/Bi h Interruptor de porodo
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motor e Y DB Y 5 —W/R] [ FW/R— “ Acoplador
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o &.ﬁ " z W
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= luz indicadora de viraje 6/ 68 ] R-tube WG trasero izquierde 1NN
8k '
Luz indicodoro de viroje RO 1 =r L
delantero ixquierdo 1NN Tx_ufsn L
- R o . Alternador
- d .
Interruptor de porodo . “gutader _:-n mhh_.nnomua Cor dermad Bateria ..-a.
del freno delantero de vir 1220AH -
Interruptor del encendido Int tor &ti
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< Motor de ventilador 1 J ;
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