













































































































































































































































































































































































Effectuer le changement de I'huile de la fagon suivante. Vidanger I'huile alors que le moteur est encore

chaud.
1. Enlever le bouchon du trou de remplissage (5).
2. Disposer un récipient sous le carter, puis retirer le bouchon de vidange (6). Enlever aussi |a vis du

filtre & huile (7) et I’'élément du filtre.

Fithren Sie den Olwechsel auf die folgende Weise durch. Lassen Sie das Ol ab, solange der Motor noch

warm ist. .
1. Entfernen Sie den Oleinfiillverschlufl (5). R
2. Stellen Sie eine leere Olauffangschale unter das Kurbelgehduse und entfernen Sie die Olablaf-

schraube (6). Entfernen Sie ebenfalls die Olfilterschraube (7) und den Filtereinsatz.
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3. Reinstall the plug (6), making sure that the plain washer is in good condition.

4. Install the oil filter element and tighten the filter cover (8), making sure the O-ring is in good
condition.

CAUTION: When reinstalling, align the alignment marks (9).

5. Fill with approx. 3.2 liters (3.4 U.S. qt., 2.8 Imp. qt.) of recommended grade oil. Start the engine
and run for several minutes; then stop it and recheck the oil level. Add oil if necessary.

CAUTION: Change oil more frequently than recommended on page 181, depending upon the severity

of dust conditions.

3. Remonte el tampén (6), asegurandose de que la arandela plana se encuentre en buen estado.

4. Instale el elemento del filtro de aceite y apriete la cubierta del filtro (8), asegurandose de que la junta
anular esté en buen estado.

PRECAUCIONES: Al remontar las piezas, alinee las marcas de alineacion (9).

5. Rellene el carter con 3.2 litros, aproximadamente, del aceite de la calidad recomendada. Arranque el
motor y haga marchar por unos minutos; luego, parelo y revise el nivel de aceite otra vez. Agregue el
aceite, si es necesario.

PRECAUCIONES: Cambie el aceite mas frecuentemente que lo recomendado en la pagina 181,

conforme a las condiciones de polvos de la zona de conduccion,
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3. Remettre le bouchon {6}, en s'assurant que la rondelle se trouve en bon état,

4. installer I'élément du filtre a huile et serrer le couvercle du filtre (8), en s’assurant que le joint se
trouve en bon état.

PRECAUTIONS: Lorsqu’on installe I'élément du filtre, aligner les repéres d’alignement (9),

5. Remplir le carter de I'huile de la qualité recommandée de 3,2 litres environ. Démarrer le moteur et
laisser tourner le méme plusieurs minutes; puis arréter le moteur et vérifier a nouveau le niveau
d'huite. Ajouter de I'huile, s'il est nécessaire.

PRECAUTIONS: Changer de I'huile plus souvent que recommandé a page 181. lorsque la moto est

utilisée frécquemment dans les zones plus poussiéreuses.

3. Schrauben Sie die Olablafischraube (6) wieder ein, wobei Sie darauf achten sollten, dafl der O- -Ring in
gutem Zustand ist.

4. Setzen Sie das Olfilterelement ein und bringen Sie den Filterdeckel (8) an, wobei Sie darauf achten
soliten, dafl der O-Ring in gutem Zustand ist.

WARNUNG: Richten Sie ihn beim Einbauen auf die Einstellmarken (9) aus.

5. Fillen Sie ungefihr 3,2 Liter empfohlenes Qualitatsol ein. Lassen Sie den Motor an, den Sie dann
einige Minuten lang laufen lassen sollten; stellen Sie ihn dann ab und uberpriifen Sie den Olstand
nochmals. Falls erforderlich, fiillen Sie Ol nach.

WARNUNG: Fiihren Sie bei sehr staubigen Betriebsverhiltnissen den Olwechsel haufiger durch als auf

Seite 181 empfohlen.
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Final Drive Gear Oil and Driveshaft Lubrication

Place the motorcycle on the center stand and check the level by
removing the oil filler cap (1). Oil level must be maintained up to the
filler neck (2). Add oil to the neck if necessary.

Final drive gear oil change:

1. Remove the oil filler cap (1).
2. Place drain pan under the final drive gear case and then remove the
drain plug (3).

Aceite para el engranaje de mando final y lubrificacion de las
juntas del eje motor

Apoye la motocicleta en el soporte central y revise el nivel quitando la
tapa de la boca de suministro de aceite (1). El nivel de aceite debera
estar hasta el cuello de relleno (2). Agregue el aceite hasta el nivel del
cuello, si es necesario.

Cambio del aceite para el engranaje de mando final:

1. Quite la tapa de la boca de suministro de aceite (1).
2. Coloque un recipiente debajo del carter del engranaje de mando
final y, luego, quite el tampén de drenaje (3).
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Huile engrenages de réductions finales et lubrification des joints de I’arbre moteur

Appuyer la motocyclette sur la béquille centrale et vérifier le niveau d’huile en enlevant le bouchon du
trou de remplissage (1). Le niveau d’huile doit &tre maintenu jusqu’au goulot de remplissage (2). Ajouter
de I'huile, s'il est nécessaire.

Changement de I’'huile engrenages de réductions finales:

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage {1).

2. Disposer un récipient sous le carter d’engrenanges de réductions finales, ensuite, enlever le bouchon
de vidange (3).

Hinterradachsantrieb-Getriebe6l und Schmierung des Kardanwellengelenkes

Bocken Sie das Motorrad auf dem Mittelstinder auf und uberprufen Sie den Olstand indem Sie den
Oleinfiillverschlufy (1) abschrauben. Der Olstand muf bis zum Oleinfiillstutzen (2) reichen. Falls
erfoderlich, fiillen Sie in den Oleinfiillstutzen noch etwas Ol ein.

Hinterradachsantrieb-Getriebedlwechsel:

1. Schrauben Sie den Oleinfiillverschlufy (1) ab.

2. Stellen Sie eine Olauffangschale unter das Hinterradachsantriebgehiuse und schrauben Sie dann die
Ablafischraube (3) ab.
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WARNING: When draining or filling, take care not to allow foreign
materials to enter the case and not to allow the oil to contaminate the
tire and wheel.

3. Rotate the rear wheel by hand to aid in complete draining.

4. Reinstall the drain plug (3), making sure that the plain washer is in

good condition.
S. Fill the gear case up to filler neck with fresh oil of the

recommended grade (page 102).

0il capacity: 150 cc (5.9 oz)
Driveshaft joint lubrication:
A lubircation point (1) is located as shown in Figure. Apply lithium-
based multipurpose grease with MoS, -additive every 10,000 km or
6 months.

ATENCION: Cuando se drene o se rellene el aceite, tenga cuidado de no permitir introducion de

ninguna materia extranjera en el cirter ni permitir el aceite que contamine las Hantas y ruedas.

3. Haga girar la rueda trasera a mano para acelerar el drenaje del aceite.

4. Remonte el tampén de drenaje (3), asegurandose de que la arandela plana se encuentre en buen
estado.

5. Llene la caja de engranajes hasta el cuello de relleno con el nuevo aceite de la calidad recomendada
(pag 102).
Capacidad de aceite: 150 cm?

Lubrificacion de las juntas del eje motor:

El punto de engrase (1) esté situada como se muestra en la figura. Aplique la grasa de utilidad multiple en

base de litio con aditivo de MoS, cada 10,000 km de recorrido o cada seis meses.

meses.
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ATTENTION: Lors de vidange ou de remplissage, prendre soin de ne pas permettre une pénétration des
matiéres étrangéres dans le carter ni permettre a I’huile de contaminer les pneus et les roues.

3.
4.
5.

Tourner la roue arriére a la main pour accélérer lavidange.

Remettre le bouchon de vidange (3), en s’assurant que la roudelle se trouve en bon état.

Remplir le carter jusqu’au goulot de remplissage de I'huile neuve de la qualité recommandée. (page
103).

Capacité du carter: 150 cm?®

Lubrification des joints de 'arbre moteur:
Le embout de graissage (1) se trouve dans la position montrée dans la figure. Applique la graisse a utilité
multiple en base de lithium avec I'additif de MoS, toutes les 10.000 km de marche ou tous les six mois.

WARNUNG: Beim Ablassen oder Einfiillen von Ol sollten Sie darauf achten, daf} keine Fremdkorper in
das Gehduse gelangen und dafl Reifen und Rider nicht durch Ol verschmutzt werden.

3,
4.

Drehen Sie das Hinterrad von Hand, um das Ablaufen ven Ol zu erleichtern.
Schrauben Sie die AblaBschraube (3) wieder ein, wobei Sie darauf achten sollten, dafl die Dichtung

in gutem Zustand ist. .
Fillen Sie das Getriebegehduse bis zum Einfiillstutzen mit frischem Ol der empfohlenen Qualitdt

(Seite 103) auf.
Olfassungsverméogen: 150 cm? .

Schmierung des Kardanwellengelenkes:
Ein Schmiernippel (1) befindet sich an der in der Abbildung gezeigten Stelle. Alle 10.000 km oder sechs

Monate Mehrzeck-Schmierfettes auf Lithiumbasis mit MoS, -Zusatz einfiillen.
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Spark Plugs

NGK ND
Standard * DPRSEA-9 X24EPR-U9
For cold climate (Below 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
For extended high speed driving DPRIYEA-9 X27EPR-U9

1. Remove the spark plug lead and take out the plug with the special wrench provided in the tool kit.

Bujias
NGK ND
Standard DPR8BEA-9 X24EPR-UY
Para el clima frio (inferiores a 5°C) DPR7TEA-9 X22EPR-UY
Para la conduccion de gran velocidad extendida DPRYEA-9 X27EPR-U9

1. Quite el conductor de la bujfa y saque la bujia mediante la llave especial provista en la bolsa de
herramientas.
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Bougies

NGK ND
Standard DPRS8EA-9 X24EPR-U9
Pour climat froid (au-dessous de 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Pour la conduite de grande vitesse excessive DPRYEA-9 X27EPR-U9

1. Détacher les fils et retirer chaque bougie a I'aide de la clé spéciale de la trousse a outils.

Ziindkerzen
NGK ND
Standard DPR8EA-9 X24EPR-U9
Fiir Falteklima (unter 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Pour la conduite de grande vitesse excessive DPR9EA-9 X27EPR-U9

1. Aiehen Sie die Ziindkabel ab und schrauben Sie jede Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des Werk-
zeugsatzes heraus.
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2. Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion
or cabon fouling. If the erosion or deposit is heavy, replace the
plug. Clean a carbon or wet-fouled plug with a plug cleaner, other- l @
wise use a wire brush,

3. Measure with a feeler gauge and adjust to 0.8—0.9 mm (0.031-
0,035 in.) (1) by bending the side electrode (2). Do not over
tighten.

P 000003

2. Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si haya depositos, erosion o
suciedad de carbon. Reemplace la bujia si esté excesivamente corroida o manchada. Utilice una
escoba de bujia para limpiar la bujia o un cepillo de alambre; luego, limpie en una solucion y séquela.

3. Reajuste la separacion de los electrodos a 0,8-0,9 mm (1). Midala con un calibre de espesor y
ajiistela doblando el electrodo lateral (2) solo. No apriete excesivamente.
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2. Vérifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptibles d'étre couvertes de dépdts, de calamine,
ou érodées. Remplacer la bougie lorsque celle-ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une brosse a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.

3. Réajuster I'écart des électrodes & 0,8—0,9 mm (1). Mesurer a I’aide d'une jauge d'épaisseur et ajuster
en courbant I'électrode latérale {2) seulement. Ne pas trop serrer.

2. Uberpriifen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, Ausgebrann-
ten Zustand oder RuBriickstinde. Falls Sie ausgebrannte Elektroden oder iibermiBige Ablagerungen
feststellen, wechseln Sie die Ziindkerze aus. Reinigen Sie verruBte oder verslte Ziindkerzen mit
einem Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.

3. Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,8—0,9 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer
Fiihlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein. Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an.
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Valve Tappet Clearance

The checking or adjusting of the tappet clearance should be

performed while the engine is cold.

1. Remove the timing mark hole cap and both valve covers.

2. Rotate the generator rotor (1) clockwise and align the “T-1"" make
(2) with the index mark (3). Make sure the No. 1 piston is at TDC
of the compression stroke by feeling the tappets with fingers. If
the No. 1 cylinder tappets are free, it is an indication that the No.1
cylinder is at TDC of the compression stroke. If the tappets are
tight, rotate the crankshaft 360° and realign the marks.

Luz de valvulas

La revision o ajuste de la luz de valvulas debera efectuarse mientras

ue el motor esté frio.

?. Suite la tapa del agujero de la marca de distribucion y las cubiertas

e ambas valvulas.

2. Haga girar el rotor del generador &1) en el sentido del movimiento
de %as manecillas de un reloj y alinee la marca “T-1” (2) con la
marca de indice (3). Asegiirese de que el piston No. 1 esté en el

unto muerto superior de la carrera de compresion tocando el
taqué con los dedos. Si los taqués del cilindro No. 1 estan libres,
esto quiere decir que el cilindro No. 1 esta en el punto muerto
superior de la carrera de compresion. Si los taqués estan apretados,
haga girar el cigiiefial por 360° y realinee las marcas.
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Jeu des soupapes

Le vérification ou le réglage du jeu des soupapes doit s'effectuer lorsque le moteur est froid.

1. Enlever le bouchon du trou de repére de temps d’allu mage et les couvercles de deux soupapes.

2. Fair tourner le rotor de I'alternateur (1) dans le sens du mouvement des aiguilles d'une montre et
aligner la repére “'T-1"" (2) avec la repére d'indice (3). S'assurer que le piston No. 1 soit au PMH
(point mort haut) de la course de compression en touchant les taquets a la main. Si les taquets du
cylindre No. 1 sont libres, ceci indique que le cylindre No. 1 set au PMH de la course de compres-
sion. S'ils sont rigides faire tourner le vilebrequin de 360° et aligner les repéres a nouveau.

Ventilspiel

Uberpriifen und Einstellen des Stofelspiels sollte nur bei kaltem Motor durchgefiihrt werden.

1. Entfernen Sie die Abschlufkappe der Einstellmarkierungséffnung und beide Ventildeckel.

2. Drehen Sie den Lichtmaschinenrotor (1) im Uhrzeigersinn und richten Sie die “T-1" Markierung
(2) auf die Indexmarkierung (3) aus. Achten Sie darauf, daB sich der Kolben Nr. 1 am oberen
Totpunkt des Verdichtungshubs befindet, indem Sie die Kipphebel mit Ihren Fingern abtasten. Wenn
die Kipphebel des Zylinders Nr. 1 frei sind, wird dadurch angezeigt, daB sich der Zylinder Nr. 1 an
seimen oberen Totpunkt des Verdichtungshubs befindet. Falls die Kipphebel festsitzen, drehen Sie
die Kurbelwelle um 360° und richten die Markierungen wieder aus,
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3. Check the clearance of the valves indicated by “O” in the table
below with the feeler gauge (4).

Standard tappet clearance: IN. 0.10 mm (0.004 in.)
EX. 0.13 mm (0.005 in.)

Cylinder No. 1 No. 2 No. 3 No. 4
_Iltake valve O X X Q
Exahust valve @) X O 1 X

4. Adjustment is made by loosening the lock nut (5) and turning
screw (6). After tightening the lock nut (8), recheck the clearance.

5. Next, rotate the crankshaft 360° and align the marks.“T-1", check
and adjust the tappet clearances indicated by “X” in the table
above.

3. Revise la luz de valvulas indicada por ““O” en la table dada a continuacién con un calibre de espesor
(4). Luz de vélvulas normal: IN, 0,10 mm

EX. 0,13 mm
Cilindro No.1 | No.2 | No.3 | No. 4
Vilvula de admision | O | X X | o |
AVélvula d(:descarga o X e} X

4. El ajuste se efectua aflojando la contra-tuerca (5) y haciendo girar el tornillo (6). Después de haber
apretado la contra-tuerca (5), revise la luz de nuevo.

5. Luego, haga girar el ciguehal por 360° y alinee las marcas y revise y ajuste la luz de vélvulas indicada
por X en la table indicada arriba.
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. Vérifier le jeu des soupapes indiqué par “O" dans le tableau ci-dessous 3 l'aide d’une jauge
d'épaisseur (4). Jeu standard des soupapes IN, 0,170 mm

EX, 0,13 mm

Cylindre No. 1 No. 2 No, 3 No. 4
Soupape d’'admission (@] X x ] O
Soupape d’échappement O X O X

Le réglage s'effectue en desserrant le contre-écrou
contre-écrou (5), vérifier le jeu a nouveau.
Ensuite, faire tourner le vilebrequin de 360° et aligner les repeéres.
soupapes indiqués par X’ du tableay ci-haut,

(5) et en dévissant 1a vis (6). Aprés le resserrage du

Puis, vérifier et régler les jeux des

. flberpri.lfen Sie das in der folgenden Tabelle durch “O" angezeigte Ventilspiel mit Hilfe einer
Fihlerlehre (4). Normales Ventilspiel: EinlaBventil 0,10 mm
AuslaBventil 0,13 mm

Zylinder Nr. 1 | Nr.2 Nr. 3 Nr. 4
Einlafiventil O X X O
Auslaiventil @] X O X

. Sie kénnen die Einstellung durch Lésen der Gegenmutter (5) und Drenen der Schraube (6)
vornehmen. Uberprﬁfen Sie nach dem Anziehen der Gegenmutter (5) nochmals das Ventilspiel.

. Drehen Sie dann die Kurbelwelle um 360°, richten Sie die Markierungen aus und iberprifen bzw,
justieren Sie das in der obigen Tabelle durch X" angezeigte Ventilspiel,
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Air Cleaner Servicing

1. Open the top compartment. Remove the tool tray.

2. Remove the wing nut (1) and air cleaner cover ).

3. Clean the element (3) by tapping, brushing lightly with a soft
brush and then blow from the inside with an air line.

Limpieza del depurador de aire
1. Abra el compartimiento de arriba. Desmonte la bandeja para

herramientas.
2. Quite la tuerca de orejas (1) y la cubierta del filtro de aire (2).
3. Limpie el elemento (3) dando golpecitos al mismo, acepillandolo
ligeramente con un cepillo y, luego, soplando un aire comprimido
del interior hacia fuera.
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Nettoyage du filtre a air

1.
2,
3.

Ouvrir le compartiment du haut. Retirer le plateau d’outils.
Enlever I'écrou a oreilles (1) et démanter le couvercle du filtre a air {(2).

Nettoyer I’élément (3) en le secouant légérement et en le brossant avec une brosse et, ensuite, en
soufflant I'air comprimé sur la face interne.

Reinigen des Luftfilters

1.
2,
3.

Offnen Sie das obere Fach. Entfernen Sie den Werkzeugbehiilter.
Entfernen Sie die Fliigelmutter (1) und den Luftfilterdeckel (2).

Reinigen Sie den Einsatz (3) durch Abklopfen, vorsichtiges Abbiirsten

mit einer weichen Biirste
sowie durch Ausblasen von der Innenseite her.
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Throttle Operation

1. Check for smooth rotation of the throttle grip from the fully open
to the fully closed position at both full steering positions.

2. Check the throttle grip play at the grip. Standard play is approx.
2—6 mm (0.08—0.24 in.) of the grip rotation. To adjust the play,
loosen the lock nut (1) and turn the adjuster (2).

Operacion del acelerador

1. Verifique el giro suave del pufio del acelerador de la posicion completamente abierta a la posicion
completamente cerrada, en ambas posiciones extremas de la direccion.

2. Revise el juego del pufio del acelerador. El juego normal es de 2—6 mm aproximadamente, del giro
del pufio. Para ajustar el juego, afloje la contra-tuerca (1) y haga girar el ajustador (2).
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Fonctionnement de la poignée des gaz

1. Vérifier la bonné rotation de la poignée des gaz de la position de pleine admission 3 celle de
fermeture compléte, en deux positions extrémes de direction.

2. Vérifier le jeu de la poignée des gaz. Le jeu standard est de 2—6 mm environ d’un tour de la poignée.
Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou (1) et faire tourner le régulateur (2).

Bedienung des Gasdrehgriffes
1. Priifen Sie nach, ob sich der Gasdrehgriff bei extremen Lenkerstellungen einwandfrei ganz auf- und
zudrehen lafit.

2. Uberpriifen Sie das Spiel des Gasdrehgriffes. Das normale Spiel betrigt ungefihr 2—6 mm der
Griffdrehung. Zum Einstellen des Spiels l&sen Sie die Gegenmutter (1) und drehen die
Einstellschraube (2).
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Carburetor Adjustment

1. Start and warm up th engine to normal operating temperature.

2. Set the engine idle speed to 950 min™! (rpm) by adjusting the
stop screw (1). Turning the stop screw in the (A) direction will
increase the rpm, and turning in the (B) direction will result in a
decrease.

Ajuste del carburador
1. Arranque y caliente el motor hasta llegar a la temperature normal de funcionamiento.
2. Ajuste la velocidad del motor de marcha en vacio a 950 min™' (rpm), mediante el tornillo de tope

(1). Haga girar el tornillo de tope en la direccion de (A), y la velocidad del motor serd aumentada;y
en la direccion de (B), reducida.
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Régulage du carburateur

1. Démarrer et faire chauffer le moteur jusqu’a ce qu’il atteint la température normale de
fonctionnement.

2. Ajuster la vitesse du moteur au ralenti 8 950 min™ (t.p.m.) en réglant la vis d’arrét (1). Faire tourner
la vis d‘arrét dans la direction {A), et la vitesse du moteur sera augmentée; et en revanche, la faire
tourner dans le sens contraire (B), la vitesse sera réduite.

Einstellung des Vergasers

1. Lassen Sie den Motor an und warten Sie, bis er sich auf normale Betriebstemperatur erwidrmt hat.

2. Stellen Sie die Drehzahl des Motors im Leerlauf durch entsprechendes Drehen der Anschlagschraube
(1) auf 950 min'' (U/min.) ein. Durch Drehen der Anschlagschraube in Richtung (A) wird die
Drehzahl erhsht und durch Drehen in Richtung (B) verringert.
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Clutch Adjustment

1.

(8]

The normal clutch lever free play is 10-20 mm (0.4-0.8 in.)
at the lever end. If adjustment is necessary, loosen the laock nut (1)
on the lower adjuster (2) and make the adjustment.

Turning the adjuster in direction (A) will decrease the free play
of the clutch lever.

The adjustment can also be made in the same manner at the upper
adjuster (3).

Ajuste del embrague

(8

El juego normal de la palanca del embrague es de 10—-20 mm en
el extremo de la palanca. Cuando se necesite un ajuste, afloje la
tuerca fiadora (1) situada en el ajustador inferior (2) y efectie el
ajuste. Girando el ajustador en direccion (A), el juego de la palanca
del embrague esra reducido.

El ajuste puede efectuarse de la misama manera para el ajustador
superior ( 3).
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Réglage de I'embrayage

1. Le jeu normal du levier de I'embrayage est de 10—20 mm. Au cas o0 un réglage est nécessaire,
desserrer le contre-écrou (1) situé sur le régleur inférieur (2) et effectuer le réglage. Tourner le régleur
dans la direction de (A), et le jeu du levier de I'embrayage sera diminué,

2. Le réglage peut s'effecteur dans la méme maniére pour le régleur supérieur (3).

Einstellen Kupplung

1. Das normale Spiel des Kupplungshebels betrigt am Hebelende 10—20 mm. Falls eine Einstellung
erforderlich ist, I6sen Sie die Sperrmutter (1) am unteren Einstellteil (2) und nehmen die Einstellung
vor.

Durch Drehen des Einstellbiigels in Richtung (A) wird das Spiel des Kupplungshebels verringert.

2. Auf dieselbe Weise kann die Einstellung auch am oberen Einstellbiigel (3) vorgenommen werden.
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Crankcase Breather (E, ED, F, U)

1. Loosen the lower clamp of the transparent tube. Remove the
storage tank mounting bolt and the storage tank (1).

2. Empty the deposits.

3. Install the tank.

NOTE: Service more frequently when ridden in rain or at full throt-

tle, or service if the deposit level can be seen in the transparent

section of the drain tube.

Respiradero de la caja de cigiiefial (E, ED, F, U)

1. Afloje la abrazadera situada en parte inferior del tubo transparente. Desmonte el perno de montaje
del tanque almacenador (1) y retire este ultimo.

2. Vacie el depdsito.

3. Remonte el tanque.

NOTA: Limpie el tanque mas frecuentemente cuando se utiliza la moto en la lluvia o a plena admision

de los gases. Tambien limpie et tanque cuando se hace visible el nivel de deposito en el tubo transparente

de dreno.
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Reniflard (E, ED, F, U)

1. Desserer I'agrafe se trouvant en bas du tube transparent. Enlever ie boulon de montage montant le
réservoir de magasinage (1) pour démonter ce dernijer.

2. Vider le dépét.

3. Remonter le réservor.

NOTE: Nettoyer le réservoir plus souvent lorsqu‘on conduit la moto sous la pluie ou 3 toute admission
des gaz. Aussi nettoyer le réservoir lorsque le niveau de dépét est visible par le tube transparent de
vidange,

Kurbelgehiuseschlauch (E, ED, F, U)

1. Die untere Klemme des durchsichtigen Schlauches 16sen. Die Befestigungsschrauben des Reserve-
tanks und den Reservetank (1) entfernen.

2. Die Ablagerungen entleeren,

3. Den Tank anbringen,

ZUR BEACHTUNG: Im Falle von Fahren im Regen oder in Hochstgeschwindigkeit, 6fter warten, oder
immer dann warten, wenn die Ablagerungsstandlinie im durchsichtigen Teil des Teil des Entliiftungs-
schlauches beobachtet werden kann.
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Front and Rear Brakes — Brake fluid:

The fluid reservoirs are located at the right handlebar bracket for the
front brake and inside the right side cover for the rear brake.

The brake fluid level in the reservoir must be maintained between the
upper (1) and lower (2) level marks. Whenever the level falls near the
lower level mark (2), check the brake pads for wear (see page 146), If
the brake pad wear does not exceed the limits, this will usually
indicate fluid leak. Consult nearest Honda dealer.

Recommended brake fluid: SAE J1703

Frenos delantero y trasero — Fouido de freno:

Los depésitos de fluido estdn situados en el soporte del manubrio del
lado derecho para el freno delantero y en el interior de la cubierta
lateral derecha para el freno trasero.

El nivel del fluido de freno deberd mantenerse entre las marcas del
nivel superior (1) y el inferior (2). Cada vez que se observe que el nivel
caiga hasta la vecindad del la marca del nivel inferior (2), revise el
estado de desgaste de las zapatas de freno (vea pag. 146). Sie el
desgaste de las zapatas no exceda al limite, esto por lo usual indica
una fuga del fluido. Consulte con su distribuidor HONDA para su
servicio. Fluido de freno recomendado: SAE J 1703
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Freins avant et arriere — Fluide de frein:

Les réservoirs de fluide de frein se trouvent sur le support du guidon du c6té droit pour le frein avant et
dans I'intérieur du couvercle latéral du c6té gauche pour le frein arriére.

Le niveau de fluide de frein du réservoir doit étre maintenu entre la marque maxi (1) et la mini (2).
Toutes les fois que le niveau tombe au-dela de la marque du niveau mini (2), vérifier I’état d’usure des
sabots de frein (voir page 147). Si l'usure des sabots de frein ne dépasse pas la limite, ceci indique
d’habitude une fuite du fluide. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA le plus proche.
Fluide de frein recommandé: SAE J1703

Vorder - und Hinterradbremsen — Bremsflissigkeit:

Der Bremsflussigkeitsbehalter fiir die Vorderradbremse befindet sich an der rechten Lenkstangen-
Befestigungsschelle und derjenige fiir die Hinterradbremse im rechten Seitenfach.

Der Bremsfliissigkeitsstand im Behidlter muf immer zwischen den oberen (1) und unteren (2)
Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls der Pegel bis in dio Nahe der unteren Pegelmarkierung (2)
absinkt, sollten Sie die Bremsbelige auf Abnutzungserscheinungen iiberpriifen (siehe Seite 147), Falls
die Bremsbeldge nicht iibermafig abgenutzt sind, wird durch Absinken des Pegels gewohnlich ein
Auslaufen der Bremsfliissigkeit angezeigt. Setzen Sie sich mit Threm Honda-Handler in Verbindung.
Empfohlene Bremsfliissigkeit: SAE J1703.
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Brake pads:

Inspect the pads visually from the direction as indicated by the arrow
(1) during all regular service intervals to determine the pad wear. It
the pads wear to the wear lines (2), both pads must be replaced. Make
sure there are no tluid leaks. Check for deterioration or cracks in the
house and fittings.

NOTE: Use only genuine Honda replacement friction pads offered
by authorized Honda dealers. When brake service is necessary consult
your Honda dealer.

Zapatas del freno:

Inspeccionar visualmente los asientos desde la direccion indicada por
la flecha (1) en todos los intervalos regulares de servicio para determi-
nar el desgaste de los asientos. Ni el desgaste de los asientos llegan a
las Iinian de desgaste (2). deberan recambiarse ambos asientos. Cer-
ciorarse de que no hay fugas de fluido. Comprobar que las mangueras
y guarniciones no estén deterioradas ni rotas.

NOTA: Utilice solo las zapatas de fricion de repuesto genuinas de
HONDA. Cuando es necesario efectuar trabajos de mantenimiento
para los frenos, consulte con su agente HONDA.
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Sabots de frein:

Lors de chaque opération d’entretien habituelle, examiner les plaquettes de frein dans le sens indiqué
par la fleche (1) afin d’en déterminer le degré d'usure. Si les plaquettes sont usées jusqu’au trait de limite
d‘usure {2), il convient de les remplacer toutes deux. S'assurer qu’aucune fuite de liquide de frein ne se
produit; rechercher d'éventuelles fissures ou détériorations des conduites souples et des raccords.

NOTE: N’utiliser que des sabots de friction de rechange d'origine HONDA fournis par le concession-
naire HONDA. Au cas ou un service d'entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concession-
naire HONDA.

Bremsbelage:

Die Bremsbelage von der durch Pfeil (1) angegebenen Richtung inspizieren, wobei als Anlaf die regel-
mafigen Wartungsintervalle gelten kdnnen, um den BremsbelagverschleiB festzustellen. Wenn die Beldge
bis zu den VarschleiBlinien (2) abgenutzt sind, miissen beide Bremsklstze ausgewechselt werden, Sicher-
gehen, daB keine Bremsfliissigkeit ausliuche und Anschliisse auf Briichigkeit oder Risee iiberpriifen.

ZUR BEACHTUNG: Verwenden Sie nur Original-Bremschlage von Honda, die bei Honda-Fachhindlern
vorritig sind. Setzen Sie sich mit Ihrem Honda-Hindler in Verbindung, falls die Bremsen iiberholt
werden miissen.
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Front and Rear Suspension Inspection

1. Check the front fork assembly by locking the front brake and pumping the fork up and down
vigorously. Suspension action should be smooth and there must be no oil seepage.

2. Rear fork bushing — this can be checked by pushing hard against the side of the rear wheel while the
motorcycle is on the center stand and feeling for looseness of the fork bushings.

3. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for tightness.

Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera
1. Revise el conjunto de horquilla delantera bloqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente. La accion de la suspension deberd ser suave y no debera haber
ninguna filtracion del aceite.
| 2. Casquillo de la horquilla trasera — La revision de esta parte puede efectuarse empujando fuertemente
! el lado de la rueda trasera mientras que la motdcicleta esté apoyada en el soporte central y palpando
| los casquillos de la horquilla para detectar alguna flojedad.
3. Inspeccione cuidadosamente el estado de aprieto de todos los tornillos de las suspensiones delantera
y trasera.

148



Inspection des suspensions avant et arriére

1. Vérifier I'ensemble de fourche avant en bloquant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L'action de la suspension doit étre lisse et il ne faut pas exister aucune
infiltration de I'huile.

2. Buselure de la fourche arriére — Pour vérifier cet organe, pousser avec une force suffisante le buselure
contre le flanc de la roue arriére, aprés avoir appuyé la moto sur sa béquille centrale, et en touchant
la buselure de la fourche pour détecter le relachement.

3. Vérifier soigneusement I’état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung

1. Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die
Gabel kriftig nach oben und unten driicken, Die Federwirkung solllte gleichmifig sein und kein Ol
darf auslaufen.

2. Lager der hinteren Schwinge — diese kénnen iiberpriift werden, indem Sie kriftig gegen die Seite des
Hinterrades driicken, wihrend das Motorrad auf dem Mittelstinder aufgebockt ist; dadurch kénnen
Sie feststellen, ob die Lager der Schwinge lose sind.

3. Prufen Sie sorgfiltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angezogen sind.
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Front Wheel Removal

1. Raise the front wheel off the ground by placing a support under
the engine.

2. Disconnect the speedometer cable (2) by removing the screw (1).

3. Remove the calipers from fork legs by loosening the bolts (3).

4. Remove the nuts (4) and axle holders (5). Remove the front
wheel.

NOTE: Do not depress the brake lever when the wheel is removed as

this causes the caliper piston to come out, spilling brake fluid. This

calls for servicing of the brake system.

5. To install, position the wheel between the fork legs, make sure
that the lug on the speedometer gearbox is properly positioned to
-rest against the rear of the lug on the left fork leg. Install the axle

Desmontaje de la rueda delantera

1. Levante la rueda desde el suelo colocando un suporte debajo del
motor.

9. Desconecte el cable (2) del indicador de velocidad quitando el
tornillo (1).

3. Quite el calibre del pie de la horquilla aflojando los tornillos (3).

4. Quite las tuercas (4) y los porta-ejes (5). Luego, desmonte la rueda
delantera.

NOTA: No oprima la palanca del freno cuando la rueda esté des-

montada, porque tal accion causa el piston del calibrador que salga

afuera, provocando una pérdida del liquido de freno. En tal caso,
todo el sistema de frenaje bebera revisarse.

5. Para el remontaje, coloque la rueda entre los pies de la horquilla,
asegarese de que la oreja de carter del indicador de velocidad este
correctamente montada de modo que se quede sobre el pie de la
horquilla de la izquierda.
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Dépose de la roue avant

1. Lever la roue au-dessus du sol en mattant un support sous le moteur.

2. Démonter le céble du compteur de vitesse (2) en enlevant la vis (1).

3. Démonter I'dtrier de frein en desserrant les vis (3).

4. Enlever les écrous (4) des 1/2 paliers (5). Enlever la roue avant.

NOTE: Prendre garde de ne pas presser le levier de frein ltorsque la roue est déposée. Ceci fera sortir le

piston du calibrateur vers le dehors, provoquant une perte de liquide de frein. Dans ce cas, tout le

systéme de freinage devrait 8tre réparé.

5. Pour le remontage, placer la roue entre les pieds de fourche, et veiller a ce que la prise du compteur
de vitesse soit correctement placée et fixée sur le pied de la fourche de gauche.

Ausbau des Vorderrades

1. Heben Sie das Vorderrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor
schieben.

2. Entfernen Sie das Geschwindigkeitsmesserkabel (2), indem Sie die Schraube (1) abschrauben.

3. Entfernen Sie die Bremszangen von den Gabelbeinen, indem Sie die Muttern (3) 16sen.

4. Entfernen Sie die Muttern (4) und Vorderachsklemmschalen (5). Entfernen Sie das Vorderrad.

ZUR BEACHTUNG: Ziehen Sie bei ausgebautem Vorderrad den Handbremshebel nicht an, da sonst t‘ier

Bremszylinder herausgedriickt wird und Bremsflissigkeit auslduft., In di Falle mii Sie die

gesamte Bremsanlage instandsetzen.

5. Stellen Sie beim Einbauen das Vorderrad zwischen die Gabelbeine und achten Sie darauf, dafl sich
der Ansatz am Geschwindigkeitsmessergehiuse in der richtigen Lage befindet und an der Riickseite
des Ansatzes am linken Gabelbein anliegt.
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holders with the “F” arrow (6) forward. Tighten the forward
holder nuts lightly. Fit the calipers over the discs. Install the
caliper mounting bolts and tighten to the specified torque
(30—40 N-m/3.0-4.0 kg-m./22-29 ft-lbs). Tighten forward nuts
on left axle holder to specified torque (3040 N-m/3.0—4.0 kg-m.
/2229 ftbs) first, then tighten rear nuts to the same torque.
Measure the clearance (A) between the caliper holder and the disc
with a 0.7 mm feeler gauge. If the feeler gauge is inserted easily,
tighten the holder nuts in the same manner as on the right. When
the feeler gauge is not inserted easily, pull the left fork leg out-
ward until the feeler gauge is inserted smoothly and tighten the
holder nuts.

WARNING: After installing the wheel, apply the brakes several times

and then check if the wheel rotates freely.

Instale los porta-ejes con la flecha “F” (6) puesta hacia adelante. Apriete las tuercas delanteras ligera-
mente. Fije los estribos a los discos. Monte los tornillos de montaje de estribo y apriételos con una
fuerza de par especificada (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m). Primero apriete las tuercas que se hallan en la
parte delantera del portaeje de izquierda con una fuerza de par especificada (30—40 N-m/3,0—4,0
kg-m), luego las que se encuentran en la parte trasera a la misma fuerza. Mida el juego (A) entre el
soporte de estribo y el disco con un calibre de espesor de 0,7 mm. Si el calibre entre en el juego
ficilmente, apriete las tuercas de la misma manera que la de aprieto de tuercas de derecha. Cuando el
calibre tiene la dificultad de entrar en el juego, tire el pied de la horquilla de izquierda hacia fuera
hasta que el calibre pueda entrar en el juego libremente, luego apriete las tuercas.

ATENCION: Después de instalar la rueda, aplique los frenos algunas veces, y luego verifique si la rueda

gire libremente.
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Placer les 1/2 paliers avec la fléche "“F'* (6) avant. Serrer légérement les écrous avant. Fixer les étriers
sur les diques. Monter les boulons de montage d'étrier et les serrer 4 un couple de serrage préconisé
(30—40 N-m/3,0—-4,0 kg-m}. D'abord serrer les écrous se trouvant en avant du porte-essieu de gauche 3
un couple de serrage préconisé (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m), ensuite les écrous se trouvant en arriére
au méme couple. Mesurer le jeu (A} entre le porte-étrier et le disque avec une jauge d’épaisseur de 0,7
mm. Si la jauge d'épaisseur entre facilement, serrer les écrous d'une méme facon du serrage de ceux de
droite. Lorsque la jauge d‘épaisseur n’entre pas facilement dans le jeu, tirer le ped de la fourche de
gauche vers le hors jusqu‘a ce que la jauge d'épaisseur soit introduite librement, ensuite serrer les
écrous.

ATTENTION: Aprés avoir monté la foue, appliquer les freins quelques fois et puis, s'assurer que la roue
tourne librement.

Befestigen Sie die Vorderachsklemmschalen so, daf} die Pfeilmarkierung “F" (6) nach vorn weist.
Ziehen Sie die vorderen Klemmschalenmuttern leicht an.
Passen Sie die Bremszangen iiber die Scheiben ein. Bringen Sie Bremszangen-Befestigungsschrauben
an und ziehen Sie diese auf das vorgeschriebene Anzugsmoment (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m) an.
Ziehen Sie Zuerst die vordere Mutter an der linken Achsklemmschale auf das vorgeschriebene Anzug-
smoment von (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m), dann die rechte Mutter auf dasselbe Anzugsmoment an.
Messen Sie den Abstand (A) zwischen Bremszangen-Halterung und Scheibe mit einer 0,7mm-
Fiihlerlehre. Falls sich die Fiihlerlehre leicht einfiihren 1ift, ziehen Sie die Klemmschalenmuttern
genauso wie auf der rechten Seite an. Falls sich die Fiihlerlehre nicht leicht einfithren l48t, ziehen
Sie das linke Gabelbein nach auflen, bis sich die Fiihlerlehre einwandfrei einfijhren 148t und ziehen
die Klemmschalenmuttern an.
WARNUNG: Nach Einbauen des Rades betiitigen Sie die Bremsen mehrmals und priifen dann nach, ob
sich das Rad einwandfrei dreht.
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Rear Wheel Removal

Place the motorcycle on its center stand.

Support the rear wheel so it will not drop when the shock

absorbers are disconnected.

Remove the lower shock absorber bolts (1).

Raise rear wheel so the axle will clear the muffler when removed.

%emove the cotter pin (2) from the axle and loosen the axle nut
).

Remove the axle holding bolt (4).

7. Pull out the rear axle (5).

CAUTION: Support the caliper assembly and swingarm before just

removing the rear axle so that it does not hang from the brake hose.

Do not twist the brake hose.

8. Move the wheel to the left side to separate it from the final drive

gear case.
9. Remove the wheel.

o vaw o-

Desmontaje de la rueda trasera

Levante la moto por su soporte central.

Mantenga la rueda trasera de modo que no caiga cuando se

desmontan los amortiguadores de choque.

Quite los pernos de abajo (1) del amortiguador de choque.

Levante la rueda trasera de modo que el eje se desengrane del

silenciador cuando se desmonta.

Quite la chaveta hendida (2) del eje y afloje la tuerca del eje (3).

Quite el perno (4) que fija el eje.

. Retire el eje trasero (5).

PRECAUCION: Mantenga el conjunto de estribo y brazo oscilante

antes de desmontar el eje trasero de modo que este ultimo no se

cuelgue de la manguera de freno. No tuerza la manguera de freno.

8. Desplace la rueda hacia el lado izquierdo para separarla del carter
de reduccion final.

9. Desmonte la rueda.
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Depose de la roue arriere

Lever la motocyclette sur sa béquille centrale.

Soutenir la roue arrére de maniére a ce qu’elle.ne tombe pas lorsque les amortisseurs seront séparés,
Retirer les boulons d’amortisseur infériéur (1).

Soulever la roue arriére de maniére a ce que )'axe se dégage du silencieux lors de la dépose.

Retirer la goupille fendue (2) de I'axe de roue et desserrer I"écrou d’axe (3).

Retirer le boulon de maintien d’axle (4).

7. Tirer I'axe de roue arriére (5) vers I’extérieur.

PRECAUTION: Soutenir I'ensemble d’étrier ainsi que le bras oscillant avant de déposer I’axe arriére, ceci
afin que Vétrier ne pende pas au bout du tuyau souple de frein. Ne pas entortiller le tuyau souple de
frein.

8. Déplacer la roue vers la gauche afin de Ia séparer de |'engrenage final du carter de pignons de trans-
mission.
9. Déposer la roue.

S

Ausbauen des Hinterrads

Das Motorrad auf dem Mittelstinder aufbocken.

Das Hinterrad so stiitzen daB es beim Trennen der StoBdampfer nicht herunterfallt.

Die unteren Stodimpferschrauben (1) entfernen.

Das Hinterrad anheben, so daB die Achse beim Entfernen nicht den Auspufftopf beriihrt.
Den Splint (2) aus der Achse Ziehen und die Achsmutter (3) 1osen.

Die Achshalteschraube (4) entfernen,

Die Hinterradachse (5) herausziehen.

NSO bW~

VORSICHT: Die Bremszangeneinheit und Schwinge unmittelbar vor Herausziehen der Hinterradachse
so stiitzen, daB sie nicht vom Bremsschlauch hingen. Den Bremsschlauch nicht verdrehen.

8. Das Rad nach links bewegen, um es vom Hinterradantriebsgehiuse zu trennen.
9. Das Rad entfernen.
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NOTE: Do not depress the brake pedal while the wheel is off the

motorcycle. The caliper piston will be forced out of the cylinder with

subsequent loss of brake fluid.

10. To install, reverse the removal procedure. Be sure the splines on
the wheel hub fit into the final drive case.

NOTE: Tighten the axle nut to 80—100 N-m (8.0—10.0 kg-m/58-72

ft-Ibs) torque. Tighten the shock absorber bolts (1) to 30—40 N-m

(3.0—4.0 kg-m/22-29 ft-Ibs) torque. Tighten the axle holding bolt (2)

t0 24—29 N-m (2.4-2.9 kg-m/17-21 ft-lbs) torque.

WARNING: After installing the wheel, apply the brakes several times

and then check if the wheel rotates freely, when released.

CAUTION: Always replace used cotter pins with new ones.

NOTA: No oprima el pedal de freno cuando la rueda se encuentra quitada de la moto. El piston de

estribo seri forzado fuera del cilindro y éste puede producir pérdida del liquido del freno.

10. Para el remontaje, proceda con el procedimiento de desmontaje por el orden inverso. Sin falta fije
las ranuras del cubo de rueda en el carter de reduccion final.

NOTA: Apriete la tuerca de eje con un par de 80—-100 N-m (8,0—10,0 kg-m). Apriete los pernos del

amortiguador de chogue (1) con un par de 30—40 N-m (3,0—4,0 kg-m). Apriete el perno que sujeta el

eje (2) con un par de 24—29 N-m (2,4—2,9 kg-m).

ATENCION: Después de remontar la rueda, eche los frenos algunas veces y verifique si la rueda gira

libremente al soltar el freno.

PRECAUCION: Sin falta reemplace las clavetas hendidas usadas por unas nuevas.
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NOTE: Ne pas appuyer sur la pédale de frein lorsque la roue est démontée de la moto. Le piston de

I"étrie