






























































































































































































































































































































































PROGRAMME D'ENTRETIEN

Effectuer |'inspection avant la conduite (page 99) a chaque opération d’entretien périodique.
I: Examiner et nettoyer, réglar, lubrifier ou remplacer si nécessaire.
C: Nettoyer. R: Remplacer. A: Régler.

FREQUENCE

ELEMENT

QUELCONQUE
QUi VIENE
PREMIER

nd

|

LECTORE DU TOTALISATEUR
KILOMETRIQUE (NOTE 3)
3
£ &
~x
QO
S § S
~

CONDUITS D'ESSENCE

FILTRE A ESSENCE

FONCTIONNEMENT DU PAPILLON
DES GAS

FILTRE A AIR NOTE 1 - Jclcjc|c|C
RENIFLARD NOTE 2 - |lcfjc|]c|C|C
- ou . H
ouGlES — | Tousles 6:400 km: R 129
* | JEU DE SOUPAPES 1 IHNERINERL 132
HOILE MOTEUR Tous les ans R Tous les 3.200 km: R 119
FILTRE HUILE MOTEUR Tous les ans R|R|R|{R |R IR |R 119
* | RALENT!I MOTEUR 1 | 1 | | | 141
FLUIDE DE REFROIDISSEMENT e 1 — | — |R** —
* | NOYAU DU RADIATEUR - |- | — | - | 171

TUYAUX ET BRANCHEMENTS DU
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

1m7m
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FREQUENCE QUELONQUE g [ LECTORE DU TOTALISATEUR

QUi VIENE KILOMETRIQUE (NOTE 3)

PREMIER ) S S S II

s SELEIEIESESESE S

SIS IS IS SIS IS S
ELEMENT VAR 93’3‘9}9:@'0@"& page
JOINT DE L'ARBRE MOTEUR — =l =Tuv=1¢ —
HULE DENGRENAGES DE

REDUCTION FINALE ]! b |- |R 125
LIQUIDE DE LA BATTERIE Touslesmois | 1 |1 |1 [T |1 [T 11 163
FLUIDE DE FREIN T";‘L“s 'liss';;"z :a R N 147
SABOTS DE FREIN — 1 {7 [ 7 T 7 149
SYSTEME DU FREIN L =11 =7 =1 147
* | INTERRUPTEUR DU FEU STOP =10 =11 [= 1 175
* | COMMUTATEUR DU PHARE L= =1 = 179
EMBRAYAGE IR 145
BEQUILLE LATERALE T 7 (=1 =1 —
* [ SUSPENSION =17 =11 =1 —
* | ECRUS, BOULONS, FIXATION T =07 (=11 (=1 —
** | ROUES L= 0 [=11 =T —
*+| ROULEMENT TETF DE FOURCHE = [ = [0 [= —

* Ces elements doivent etre confies aux soins d'un concessionnaire Honda autorise lorsque le
proprietaire ne possede pas les outils appropries et n’est pas qualifie techniqguement.

Pour obtenir une securite de conduite plus grande, nous recommandos oue ces elements
soient confies aux soins d'un concessionnaire Honda autorise seulement.

NOTE:

1. L’entretien plus fréquent est nécessaire si utilisé dans des régions poussiéreuses.

2. A vérifier plus souvent si I’'on conduit sous la pluie ou a plein gaz.

3. Aprés 3.900km, entretenir la machine en respectant les fréquences ici indiquées.

*

*
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WAR TUNGSTABELLE

Die Uberpriifung vor dem Fahren bei jeder Wartung vornehmen.
I: Uberpriifen, reinigen, einstellen oder auswechsoln, falls erforderlich.
R: Auswerchseln. R: Auswechseln. C: Reinigen. A: Einstellen. L: Schmieren

HAUFIGKEIT WELCHES AUCH . KILOMETERZAHLERAZEIGE
IMMER (ZUR BEACHTUNG 3)
ZUERST
EINTRIFFT
GEGENSTAND -
* | BENZINLEITUNGEN 1
* | KRAFTSTOFFSIEB - - 1=-1=-1-1-1rR" —
* | FUNKTION DES GASZUGES 1 [— |1 [— |1 |=1]1 138
ZUR
LUFTFILTER BEACHTUNG1| — |C€ |€ |¢c |¢c|¢c |¢c 137
ZUR
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG | grropmyng2|— |C [ C [€ |C |C |C 143
eils 3.2 1
ZUNDKERZEN - jm:u: 6.488 ﬂ: R 129
* | VENTILSPIELEINSTELLUNG I [T Jr JIJrJIJr 132
MOTOROL Jeweils Jahr R Jeweils 3.200 km: R 119
MOTOROLFILTER Jeweils Jahr R IR R [R JR[R |R 119
* | MOTORLEERLAUFDREHZAHL 1 (1 [1 JrJ1r]r1 1 141
KUHLMITTEL — =11 =11 [ = [**RrR J—
* | KUHLERBLOCKS - |- J1 j-Jrj-11 171
* | SCHLAUCHE UND ANSCHLUSSE ' I I 171
DES KUHLSYSTEMS - -
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* Solite von einem bevollmichtigten Honda-fachhindler gewartet werden, ausser wenn der

** Im interesse der sicherheit empfehlen wir, diese teile nur von einem bevollmichtigten Honda-

HAUFIGKEIT WELCHES AUCH.I KILOMETERZAHLERAZEIGE
IMMER (ZUR BEACHTUNG 3)
ZUERST =/ e .5
EINTRIFFT S8 & SES @{ S
‘ 00808‘8:?‘\?000069“”?
GEGENSTAND N YNy VY seite
ANTRIEBSWELLENGELENK -Jl-Ju |-l |-|L —
HINTERRADANTRIEB-GETRIBESL - =11 =71 TR 125
BATTERIEELEKTROLYT JeweilsMonat [ I [1 [I [I |I |1 [1 163
Jeweils Moant: I
BREMSFLUSSIGKEIT Jeweils 2 I fr || |1 |1 |1 147
Jahren: R
BREMSBELAGE — | |1 jrlr 1l 149
BREMSSYSTEM 1 [ [ -1 =71 147
* | BREMSLICHTSCHALTER I [— |1 [ 1 (=1 175
* | SCHEINWERFEREINSTELLUNG I [ J1 -1 =71 179
KUPPLUNG I |1 11 (1 1 [1 145
SIETENSTANDER - [ 1|11 =71 j—
* | AUFHANGUNG I -1 [-J1 [-T1 —
* | SAMTLICHE MUTTERN,
SCHRAUBEN I (= |1 (=11 |=1|1 J—
BEFFSTIGUNGSTELLE
**| RADER T [ |1 =1 =1 —
[**| LENKER-LAGERUNG I |- |1 [=]1 [= |1 J—

besitzer iiber die geeigneten werkzeuge verfugt und mechanisch qualifizient ist.

fachhiandler warten zu lassen,

ZUR BEACHTUNG:

1.

2.
3.

Foils die maschine in staubigem Gelinde gefahren wird, so ist das Wartungsintervall ent-

sprechend zu verkiizen.

Haiufiger warten, wenn bei Regen oder Vollgas gefahren wird.

Fiir hheren Kilometerstand die Wartungsarbeiten in den hier angegebenen Zeitabstinden

wiederholen.
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MAINTENANCE

Engine Oil

Check oil level at the start of each day the motorcycle is to be
operated. Place the motorcycle on the center stand and check oil
level. Oil level must be maintained between the upper (1) and lower
(2) level marks on oil filler cap/distick (3). Add recommended oil
(page 94) up to the upper level mark (1), if necessary. The oil should
be changed and the oil filter replaced at the maintenance intervals
shown on page 110.

MANTENTIMIENTO

Aceite para motor
Revise el nivel de aceite antes de comenzar la marcha diaria de la motocicleta. Apoye la motocicleta en

el soporte central y revise el nivel del aceite. El nivel de aceite debera mantenerse entre la marca superior

(1) y la inferior (2) del nivel observable por la ventanilla de inspeccién (3).
Agregue el aceite recomendado (en la pag. 94) hasta el nivel de la marca superior (1), si es necesario. El

aceite deberd cambiarse y el filtro de aceite reemplazarse con la frecuencia de servicios de
mantenimiento indicada en la pag. 112.
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ENTRETIEN

Huile moteur

Vérifier le niveau d'huile avant de commencer la conduite de la moto. Appuyer la motocyclette sur la
béguille centrale et vérifier le niveau d’huile. Le niveau d‘huile doit étre entre la marque maxi (1) et la
mini (2) sur la fenére d’inspection (3). Ajouter de [*huile recommandée {page 95) jusqu‘a la marque
maxi (1), si nécessaire. L'huile doit étre renouvelée et le filtre 3 huile, remplacé 3 I'intervalle indiqué a
page 114,

WARTUNG

Motorol

Uberpriifen Sie den Olstand an jedem Tag, an dem Sie mit Threm Motorrad fahren. Bocken Sie das
Motorrad auf dem Mittelstinder auf und iberpriifen Sie den Olstand. Halten Sie den Olstand stets
zwischen den oberen (1) und unteren (2) Pegelmarkierungen des Kontrollfensters (3). Fillen Sie
gegebenenfalls empfohlenes Ol (Seite 95) bis zur oberen Pegelmarkierung (1) nach. Fiihren Sie den
Olwechsel und das Austauschen des Olfilters bei den auf Seite 116 ersichtlichen Wartungsintervallen
durch.
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Perform the oil change in the following manner. Drain the oil while
the engine is still warm,

1. Remove the oil filler cap.
2. Place an empty oil drain pan under the crankcase and then remove

the drain plug (4). Also remove the oil filter bolt (§) and filter
element.

Efectue el cambio de aceite en la siguiente manera. Drene el aceite

mientras que el motor esté todavia caliente.

1. Quite la tapa de la boca de suministro de aceite. .

2. Coloque un receptaculo vacio debajo del carter, y quite el tampon
de drenaje (4). Tambien quite el tornillo(5) del filtro de aceite asi
como el elemento del filtro,
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Effectuer le changement de I*huile de la fagon suivante. Vidanger I'huile alors que le moteur est encore

chaud.

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage.

2. Disposer un récipient sous le carter, puis retirer le bouchon de vidange (4). Enlever aussi la’ vis du
filtre a huile (5) et 1'élément du filtre.

Fiihren Sie den Olwechsel auf die folgende Weise durch. Lassen Sie das Ol ab, solange der Motor noch

warm ist,
1. Entfernen Sie den OleinfillverschluB. }
2. Stellen Sie eine leere Olauffangschale unter das Kurbelgehduse und entfernen Sie die Olablafl-

schraube (4). Entfernen Sie ebenfalls die Olfilterschraube (5) und den Filtereinsatz.
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3. Reinstall the plug (3), making sure that the plain washer is in good condition.

4. Install the oil filter element and tighten the filter cover (5), making sure the O-ring is in good
condition.

CAUTION: When reinstalling, align the alignment marks (9).

5. Fill with approx. 3.0 liters (3.2 U.S. qt., 2.6 Imp. qt.) of recommended grade oil. Start the engine
and run for several minutes; then stop it and recheck the oil level. Add oil if necessary.

CAUTION: Change oil more frequently than recommended on page 110, depending upon the severity

of dust conditions.

3. Remonte el tampon (3), asegurindose de que la arandela plana se encuentre en buen estado.

4. Instale el elemento del filtro de aceite y apriete la cubierta del filtro (5), asegiirandose de que la junta
anular esté en buen estado,

PRECAUCIONES: Al remontar las piezas, alinee las marcas de alineacion (9).

5. Rellene el cirter con 3.0 litros, aproximadamente, del aceite de la calidad recomendada. Arranque el
motor y haga marchar por unos minutos; luego, pirelo y revise el nivel de aceite otra vez. Agregue el
aceite, si es necesario,

PRECAUCIONES: Cambie el aceite mas frecuentemente que lo recomendado en la pigina 112, con-

forme a las condiciones de polvos de la zona de conduccion.
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3. Remettre le bouchon (3),en s'assurant que la rondelle se trouve en bon état.

4. Insteller I'élément du filtre & huile et serrer le couvercle du filtre (5), en s’assurant que le joint se
trouve en bon état.

PRECAUTIONS: Lorsqu’on installe I'élément du filtre, aligner les repéres d’alignement (9),

5. Remplir le carter de I’huile de la qualité recommandée de 3,0 litres environ. Démarrer le moteur et
laisser tourner le méme plusieurs minutes; puis arréter le moteur et vérifier 3 nouveau le niveau
d’huile. Ajouter de I'huile, s’il est nécessaire.

PRECAUTIONS: Changer de I'huile plus souvent que recommandé a page 114, lorsque la moto est

utilisée fréequemment dans les zones plus poussiéreuses.

3. Schrauben Sie die Olablafischraube (3) wieder ein, wobei Sie darauf achten sollten, daf der O-Ring in
gutem Zustand ist.

4. Setzen Sie das Olfilterelement ein und bringen Sie den Filterdeckel (5) an, wobei Sie darauf achten
sollten, dafl der O-Ring in gutem Zustand ist.

WARNUNG: Richten Sie ihn beim Einbauen auf die Einstellmarken (9) aus.

5. Fiillen Sie ungefihr 3,0 Liter empfohlenes Qualitdtsol ein. Lassen Sie den Motor an, den Sie dann
einige Minuten lang laufen lassen sollten; stellen Sie ihn dann ab und iberpriifen Sie den Olstand
nochmals. Falls erforderlich, fiillen Sie Ol nach.

WARNUNG: Fiihren Sie bei sehr staubigen Betriebsverhiltnissen den Olwechsel hiufiger durch als auf

Seite 116 empfohlen.
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Final Drive Gear Oil and Driveshaft Lubrication

Place the motorcycle on the center stand and check the level by
removing the oil filler cap (1). Oil level must be maintained up to the
filler neck (2). Add oil to the neck if necessary.

Final drive gear oil change:

1. Remove the oil filler cap (1).

2. Place drain pan under the final drive gear case and then remove the
drain plug (3).

Aceite para el engranaje de mando final y lubrificacion de las
juntas del eje motor

Apoye la motocicleta en el soporte central y revise el nivel quitando la
tapa de la boca de suministro de aceite (1). El nivel de aceite debera
estar hasta el cuello de relleno (2). Agregue el aceite hasta el nivel del
cuello, si es necesario.

Cambio del aceite para el engranaje de mando final:

1. Quite la tapa de la boca de suministro de aceite (1).
2. Coloque un recipiente debajo del carter del engranaje de mando
final y, luego, quite el tampon de drenaje (3).
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Huile engrenages de réductions finales et lubrification des joints de I’arbre moteur

Appuyer la motocyclette sur la béquille centrale et vérifier le niveau d’huile en enlevant le bouchon du
trou de remplissage (1). Le niveau d’huile doit &tre maintenu jusqu’au goulot de remplissage (2). Ajouter
de I'huile, s'il est nécessaire.

Changement de I’huile engrenages de réductions finales:

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage (1).

2. Disposer un récipient sous le carter d’engrenanges de réductions finales, ensuite, enlever le bouchon
de vidange (3).

Hinterradachsantrieb-Getriebe6l und Schmierung des Kardanwellengelenkes

Bocken Sie das Motorrad auf dem Mittelstinder auf und dberpriifen Sie den Olstand, indem Sie den
Oleinfiillverschlu (1) abschrauben. Der Olstand muf _bis zum Oleinfiillstutzen (2) reichen. Falls
erfoderlich, fiillen Sie in den Oleinfiillstutzen noch etwas Ol ein.

Hinterradachsantrieb-Getriebe6lwechsel:
1. Schrauben Sie den Qleinfiillverschiuf (1) ab.

2. Stellen Sie eine Olauffangschale unter das Hinterradachsantriebgehiuse und schrauben Sie dann die
Ablafischraube (3) ab.
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WARNING: When draining or filling, take care not to allow foreign

materials to enter the case and not to allow the oil to contaminate the

tire and wheel.

3. Rotate the rear wheel by hand to aid in complete draining.

4. Reinstall the drain plug (3), making sure that the plain washer is in
good condition.

5. Fill the gear case up to filler neck with fresh oil of the
recommended grade (page 96).
Qil capacity: 160 ~180 cc

Driveshaft joint lubrication:

A lubrication point (1) is located as shown in the figure. Apply ap-

prox. 18 gr. (20 cc) of lithium-based multipurpose grease with MoS, -

additive every 12,800 km.

ATENCION: Cuando se drene o se rellene el aceite, tenga cuidado de no permitir introduciéon de

ninguna materia extranjera en el carter ni permitir el aceite que contamine las llantas y ruedas.

3. Haga girar la rueda trasera a mano para acelerar el drenaje del aceite.

4. Remonte el tampon de drenaje (3), asegurandose de que la arandela plana se encuentre en buen
estado.

5. Llene la caja de engranajes hasta el cuello de relleno con el nuevo aceite de la calidad recomendada
(pdg 96).
Capacidad de aceite: 160 ~ 180 cc

Lubricacion de las juntas del eje motor:

Un punto de engrase (1) esta situado como se muestra en la ilustraciéon. Aplique unos 18 gramos (20

c.c.) de grasa de utilidad multiple en base de litio con aditivo de MoS, cada 12,800 km de recorrido.
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ATTENTION: Lors de vidange ou de remplissage, prendre soin de ne pas permettre une pénétration des
matiéres étrangéres dans le carter ni permettre a I’huile de contaminer les pneus et les roues,

3.

4.

5.

Tourner la roue arriére a la main pour accélérer lavidange.

Remettre le bouchon de vidange (3), en s’assurant que la roudelle se trouve en bon état.

Remplir le carter jusqu‘au goulot de remplissage de |'huile neuve de la qualité recommandée. (page
97).

Capacité du carter: 160 ~ 180 cc

Lubrification des joints de I’arbre moteur:
L’embout de graissage (1) se trouve dans la position montrée dans la figure. Appliguer la graisse a usage
multiple en base de lithium avec I'additif de MoS, toutes les 12,800 km de marche.

WARNUNG: Beim Ablassen oder Einfiillen von Ol sollten Sie darauf achten, daf keine Fremdkérper in
das Gehiuse gelangen und daf} Reifen und Rider nicht durch Ol verschmutzt werden.

3.
4.

Drehen Sie das Hinterrad von Hand, um das Ablaufen ven Ol zu erleichtern.

Schrauben Sie die AblaBschraube (3) wieder ein, wobei Sie darauf achten sollten, daf die Dichtung
in gutem Zustand ist.

Fiillen Sie das Getriebegehiuse bis zum Einfiillstutzen mit frischem Ol der empfohlenen Qualitit
(Seite 97) auf.

Olfassyngsvermsgen: 160 ~180 cc

Schmierung des Kardanwellengelenkes:
Ein Schmiernippel (1) befindet sich an der in der Abbildung gezeigten Stelle. Alle 12,800 km ungetahr
18 Gramm (ca.20 cm?®) eines Mehrezech-Schmierfettes auf Lithiumbasis mit MoS, -Zusatz einfiillen.
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Spark Plugs

‘ DPRSEV-9 (NGK)

Standard X24EPR-GU9 (ND)
. o DPR7EV-9 (NGK)

For cold climate (Below 5°C) X22EPR-GU9 (ND)
, . DPRIEV-9 (NGK)

For extended high speed driving X27EPR-GU9 (ND)

1. Remove the spark plug lead and take out the plug with the special
wrench provided in the tool Kit.

P 000003

Bujias
DPRBSEV-9 (NGK)
Standard X24EPR-GU9 (ND)
Para el clima frio (inferiores a 5°C) ggggg;gég?ﬁg)
Para la conduccién de gran velocidad DPRIEV-9 (NGK)
extendida X27EPR-GU9 (ND)

1. Quite el conductor de la bujia mediante la llave especial provista
en la bolsa de herramientas.
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Bougies

Standard

DPRSEV-9 (NGK)
X24EPR-GU9 (ND)

Pour climat froid {au-dessous de 5°C)

DPR7EV-9 (NGK)
X22EPR-GU9 (ND)

Pour la conduite de grande vitesse excessive

DPROYEV-9 (NGK)
X27EPR-GU9 (ND)

1. Détacher les fils et retier chaque bougie 4 I'aide de la clé spéciale de la trousse 3 outils.

Ziindkerzen

Standard

DPRSEV-9 (NGK)
X24EPR-GU9 (ND)

Fiir Filteklima (unter 5°C)

DPR7EV-9 (NGK)
X22EPR-GU9 (ND)

Fiir Lange Fahren von groBer Geschwindigkeit

DPR9EV-9 (NGK)
X27EPR-GU9 (ND)

1. Ziehen Sie die Ziindkabel ab und schrauben Sie jede Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des

Werkzeugsatzes heraus.
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2. Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion or carbon fouling. If the erosion or

deposit is heavy, replace the plug. Clean a carbon or wet-fouled plug with a plug cleaner, otherwise

use a wire brush.
Regap to 0.8 — 0.9 mm (0.3 — 0.4 in.) (1). Measure with a feeler gauge and adjust by bending the

side electrode (2) only. Do not overtighten.

WARNING:
Observe the following when performing the spark test:
1. Fuel is sprayed from the injector at sufficient speed to penetrate your eyes. Keep your face well

away from the spark plug hole when the existing plug is used to perform this test.

2. Keep away from open flames or sparks.

Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si haya depositos, erosion o
suciedad de carbon. Reemplace la bujia si esté excesivamente corroida o manchada. Utilice una
escoba de bujia para limpiar la bujia o un cepillo de alambre; luego, limpie en una solucion y séquela.
Reajyste la separacion de los electrodos a 0,8 — 0,9 mm (0,3 — 0,4 in.). Midala con un calibre de
espesor y ajiistela doblando el electrodo lateral (2) s6lo. No apriete excesivamente.

ADVERTENCIA:
Cuando se efectiie la prueba de la chispa eléctrica tenga en cuenta lo siguiente:

1.

El combustible pulverizado sale del inyector a velocidad suficiente como para penetrar en sus o jos.
Mantenga su cara bien apartada del agujero de la bujia cuando se utilice la bujia existente para

efextuar esta prueba.

. Manténgase alejado de llamas o chispas.
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2. Vérifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptibles d'&tre couvertes de dépots, de calamine,

ou érodées. Remplacer la bougie lorsque celle-ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une brosse a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fit de fer.

Réajuster I'écart des électrodes a 0,8 — 0,9 mm (1). Mesurer 3 I'aide d’une jauge d‘épaisseur et ajuster
en courbant I'électrode latérale (2) seulement. Ne pas trop serrer.

AVERTISSEMENT:
Suivre les régles suivantes lorsque I'on teste la bougie:

1.

L’injecteur vaporise de I'essence avec une puissance suffisante pour qu‘elle pénétre dans les yeux.
Eloigner son visage de l'orifice de la bougie lorsque I'on se sert de la bougie en place habituellement
pour effectuer ce test.

Ne pas approcher d’étincelles ou de flammes.

Uberpriifen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, Ausgebrann-
ten Zustand oder RuBriickstinde. Falls Sie ausgebrannte Elektroden oder iibermiBige Ablagerungen
feststellen, wechseln Sie die Ziindkerze aus. Reinigen Sie verruBte oder verdlte Ziindkerzen mit
einem Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.

. Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,8 — 0,9 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer

Fiihlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein. Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an.

WARNUNG:
Beim Durchfiihren des Funkentests folgende Punkte beachten:

1.

Kraftstoff wird mit hoher Geschwindigkeit von der Einspritzpumpe ausgespriiht und kann leicht in
Ihre Augen eindringen. Kommen Sie mit dem Gesicht nicht zu nahe an das Ziindkerzenloch, wenn
die vorhandene Ziindkerze fiir diesen Test verwendet wird.

Offene Flammen oder Funken fernhalten.
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Valve Tappet Clearance

Excessive valve tappet clearance will cause noise, and little or no

clearance will prevent the valve from closing and cause valve damage

and power loss.

Checking or adjusting of the tappet clearance should be performed

while the engine is cold.

1. Remove the timing mark hole cap, crankshaft hole cap and
cylinder cover.

2. Rotate the crankshaft (1) clockwise and align the “TR’ mark (2)
with the index mark (3). Make sure the right piston is at the top of
the compression stroke by feeling the tappets with your fingers.
If the right cylinder tappets are free, it is an indication that the

Luz de valvulas

La holgura excesiva de los alzavilvulas provocara ruidos, y la falta de
holgura evitara que la valvula se cierre lo que dafiara las valvulas y
causara una pérdida de potencia.

La revisién o ajuste de la luz de valulas debera efectuarse mientras que

el motor esté frio.

1. Desmonte la tapa agujero de marca de sincronizacion, tapa para
agujero de cigiienial y cubierta de la culata de cilindro.

2. Gire el cigiiefial (1) en la direccion del movemiento de las mane-
cillas del reloj y alinee la marca “TR” (2) con la marca de indice
(3). Asegirese de que el piston derecho esté en el punto muerto
superior de la carrera de compresién tocando los levanta-valvulas
con los dedos. Si los levanta-vilvulas del cilindro derecho estin
libres, esto quiere decir que el cilindro derecho esta en el punto
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Jeu des soupapes

Un excés de jeu aux soupapes est une source de bruit et peu ou pas de jeu les empéche de se fermer, ce
qui entraine leur détérioration et une perte de puissance.

La vérification ou réglage du jeu des soupapes doit s'effectuer lorsque le moteur est froid.

1.

Démonter le bouchon de trou a repére de distribution, le bouchon de trou de manivelle, et le couver-
cle de la culasse de cylindre.

Tourner la manivelle (1) au sens du mouvement des aiguilles d’'une motre et aligner la repére “TR"
(2} avec la repére d'indice (3). S’assurer que le piston droit est au PMH (point mort haut) de la
course de compression en touchant les basculeurs 3 la main. Si les basculeurs du cylindre droit
sont libres, ceci indique que le cylindre droit est au PMH de la course de compression. S'ils sont
rigides, faire tourner la manivelie de 360° et aligner les répéres 3 nouveau.

Ventilspiel

Durch zu grofies Ventispiel wird Gerausch verursacht und durch kleines oder kein spiel verhindert, da
sich das Ventil schieBt, was Ventilschaden und Leistungsverlust zur Folge hat.

Uberpriifen und Einstellen des Ventilspiels sollte nur bei kaltem Motor durchgefiihrt werden.

1.

2.

Entferned Sie die Abschlufikappe der Einstellmarkierungséffnung, die Kurbelwellenkappe und den
Zylinderkopfdeckel.

Drehen Sie die Kurbelwelle (1) im Uhrzeigersinn und richten Sie die *“TR’' Markierung (2) auf die
Gehdusemarkierung (3) aus. Achten Sie darauf, daB sich der rechten Kolben am oberen Totpunkt de
Verdichtungshubs befindet, indem Sie die Kipphebel mit Ihren Fingern abtasten. Wenn die Kip-
phebel des rechten Zylinders frei sind, wird dadurch angezeigt, daB sich der rechten Zylinder am
oberen Totpunkt des Verdichtungshubs befindet, Falls die Kipphebel festsitzen drehen Sie die
Kurbelwelle um 360° und richten die Markierungen wieder aus.
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right cylinder is at the top of the compression stroke. If the tap-
pets are tight, rotate the crankshaft 360° and re-align the marks.
. Check the clearance of both valves by inserting the feeler gauge (4)
between the tappet adjusting screw (S) and valve stem.
Standard tappet clearance:  In, 0.10 mm (0.004 in)

Ex, 0.12 mm (0.00S in)
. Adjustment is made by loosening the lock nut (6) and turning the
screw (5). After tightening the lock nut (6), recheck the clearance.
. Turn the crankshaft clockwise and align the “TL” (left cylinder)
mark with the index mark (3). Make sure the left piston is at the
top of the compression stroke.
. Valve tappet adjustment for left cylinder can be performed as in
steps 3 and 4.

muerto superior de la carrera de compresion. Si los levantavalvulas estin apretados, haga girar el
ciguefial 360° y realinee las marcas.
. Revise la luz de las dos valvulas introduciendo un calibrador de espesor (4) entre el tornillo de ajuste
de levanta-valvulas (5) y el vastage de valvula.
La luz de vilvulas normal es: IN, 0,10 mm

EX, 0,12 mm
. El ajuste se efectiia aflojando la contra-tuerca (6) y haciendo girar el tornillo (5). Después de apretar
la contra-tuerca (6), vuelva a revisar la luz.
. Haga girar el cigiiefial en la direccion del movimiento de las manecillas del reloj y alinee la marca
“TL” (cilindro izquierdo) con la marca de indice (3). Aseglirese de que el piston izq. esté en el punto
muerto superior en la carrera de compresion.
. El ajuste de valvulas para el cilindro izquierdo puede efectuarse segiin se indica en los parrafos 3 y 4
anteriores.
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. Veérifier le jeu des deux soupapes en mettant la jauge d'épaisseur (4) entre la vis de réglage des bas
culeurs (5) et la tige de soupape.
Le jeu standard des soupapes est: IN, 0,10 mm

EX, 0,12 mm
Le réglage s'effectue en desserrant le contre-écrou (6) et en dévissant la vis (5). Aprés avoir desserré
le contre-¢rou (6), vérifier le jeu de nouveau.
. Tourner la manivelle au sens du mouvement des aiguilles d’une montre et aligner le repére “TL"
(cylindre gauche) avec le repére d‘indice (3). S’assurer que le piston droit est au point mort haut en
fin de compression.
. Le réglage des soupapes pour le cylindre gauche peut s’effectuer comme indiqué dans les demarches
3et4.

. Uberpriifen Sie das Spiel beider Vantile, indem Sie die Fuhlerlehre (4) zwischen die VentilstBel-
Einstellschraube (5) und den Ventilschaft einfiihren.
Das normale Ventilspiel betrdgt: Einlafventil 0,10 mm

Auslaventil 0,12 mm
. Sie konnen die Einstellung durch Losen der Gegenmutter (6) Drehen der Schraube (5) vernehmen.
Uberpriifen Sie nach dem Anziehen der Gegenmutter (6) nochmals das Ventilspiel.
. Drehen Sie die Kurbelwelle im Uhrzejgersinn und richten Sie Markierung “TL" fiir den linken
Zylinder auf die Idexmarkierung (3) aus. Achten Sie darauf da8 sich der linken Kolben an seinem
oberen Totpunkt seines Verdichtungshubs,
. Das Ventilspiel fiir den linken Zylinder kann gemaBl Abschnitt 3 bis 4 eingestellt werden.
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Air Cleaner Servicing

6.

Remove the right fairing cover (1) by loosen two screws (2).
Remove the air cleaner case cover (3) by loosen a screw (4).
Remove the air cleaner element with the holder.

Remove the element holder. Remove the element from the holder.
Wash the cleaner element (5) in clean solvent and allow to dry
thoroughly.

Soak the air cleaner element in clean gear oil (SAE80—SAE90)
until saturated, then squeeze out excess oil.

WARNING: Gasoline or low flash point solvents are highly flam-
mable and must not be used to clean the element.

Servicio del filtro de aire

o wam No=

Extraer la cubierta de carenado derecha (1) aflojando los dos
tornillos (2).
Extraer la cubierta de la caja del filtro de aire (3) aflojando un

tomillo (4).

. Extraer el elemento del filtro de aire con el soporte,

Desomonte el porta-elemento. Quite el elemento del portaelemento.
Lave el elemento del filtro (5) en un solvent limpio y déjela secar
completamento.

Ponga a remojar el elemento del filtro de aire en el aceite de
engranaje (SAE80-SAE90) limpio hasta que sature. Luego,
saquele para purgar el exceso del aceite.

ATENCION: La gasolina y otros solventes de bajo punto de ignicion
s(lm extremadamente inflamables y no deben utiliszarse para lavar el
elemento.
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Entretien du filtre 3 air

Enlever le carénage de droite (1) en desserrant deux vis (2).
Enlever le couvercle {3) du boitier de filtre 3 air en desserrant une
vis (4).

Déposer |’élément et la monture du filtre & air.

Déposer le support d'élément. Déposer |'élément de son support.
Laver I'élément du filtre (5) dans une solution propre et le laisser
sécher complétement.

Immerger |'élément du filtre & air dans I'huile d’engrenage (SAE80
—SAEQ90) propre jusqu & la saturation. Puis, I'exprimer pour
chasser |‘excés d’huile.

ATTENTION: L’'essence et les autre solutions a bas point d’inflam-
mabilité ne sont pas propres pour 8tre utilisées pour laver I'6lément
car elles sont trop inflammables et méme quelquefois explosives.

@ akL N~

LUFTFILTERWARTUNG

o eaNe

6.

. Die rechte Verkleidungsabdeckung (1) durch L&sen der zwei Schrauben (2) abnehmen.

Den Luftifiltergehdusedeckel (3) durch Lésen der Schraube (4) abnehmen.

Den Luftfiltereinsatz mit dem Halter entfernen ,

Den Einsatzhalter entfernen. Den Einsatz vom Halter abnehmen,

Waschen Sie den Filtereinsatz (5) in einem sauberen L&sungsmittel aus und lassen Sie dlesen
vollstiandig trocknen.

Trénken Sie den Luftfiltereinsatz in einem sauberen Getriebesl (SAE80—SAE90) bis er ganz
vollgesaugt ist und driicken Sie dann das iiberschiissige Ol aus.

WARNUNG: Benzin oder Losungsmittel mit niedrigem Flammpunkt sind leicht entziindlich und
sollten daher nicht zum Reini des Filtereinsat verwendet werden.
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Throttle Operation

1. Check for smooth rotation of the throttle grip from the fully open
to the fully closed position at both full steering positions.

2. Check the throttle grip play at the grip. Standard play is approx
2—6 mm (0.08—0.24 in.) of the grip rotation.

To adjust the play:

Slide the rubber, loosen the lock nut (1) and turn the adjustar (2).

Operacion del acelerador

1. Verifique el giro suave del pufio del acelerador de la posicion completamente abierta a la posicion
completamente cerrada, en ambas posiciones extremas de la direccion.

2. Revise el juego del pufio del acelerador. El juego normal es de 2—6 mm aproximadamente, del giro
del puiio.

Para ajustar la holgura:

Deslizar el caucho, aflojar la contratuerca (1) y girar ajustador (2).
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Fonctionnement de la poignée des gaz

1. Vérifier la bonnk rotation de la poignée des gaz de la position de pleine admission a celle de
fermeture complete, en deux positions extrémes de direction.

2. Vérifier le jeu de la poignée des gaz. Le jeu standard est de 2—6 mm environ d’un tour de la poignée.

Pour régler le jeu:
Dégager le caoutchouc, desserrer le contre-6crou (1) et faire tourner le tendeur (2).

Bedienung des Gasdrehgriffes

1. Priifen Sie nach, ob sich der Gasdrehgriff bei extremen Lenkerstellungen einwandfrei ganz auf- und
zudrehen lafit.

2. Uberpriifen Sie das Spiel des Gasdrehgriffes. Das normale Spiel betrigt ungefihr 2—6 mm der
Griffdrehung.

Zum Einstellen des Spiels:
Die Gummimanschette zuriickschieben, die’Kontermutter (1) 16sen und den Einsteller (2) drehen.
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Engme Idling Speed Adjustment
. Start and warm up th engine to normal operating temperature.

2. Set the engine idle speed to 1,100 min™ (rpm) by adjusting the
stop screw (1). Turning the stop screw in the (A) direction will
increase the rpm, and turning in the (B) direction will result in a
decrease.

Ajuste de la velocidad al ralenti del motor

1. Arranque y caliente el motor hasta llegar a la temperature normal de funcionamiento.

2. Ajuste la velocidad del motor de marcha en vacio 1.100 min" (rpm), mediante el tornillo de tope
(1). Haga girar el tornillo de tope en la direccion de (A), y la velocidad del motor sera aumentada;y
en la direccion de (B), reducida.
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Réglage du ralenti
1. Démarrer et faire chauffer

fonctionnement.
2. Ajuster la vitesse du moteur au ralenti & 1.100 min™ (t.p.m.) en réglant la vis d’arrét (1). Faire

tourner la vis d'arrét dans la direction {A), et la vitesse du moteur sera augmentée; et en revanche, la
faire tourner dans le sens contraire (B), la vitesse sera réduite.

le moteur jusqu’a ce qu'il atteint la température normale de

Einstellen der Motorleerlaufdrehzahl
1. Lassen Sie den Motor an und warten Sie, bis er sich auf normale Betriebstemperatur erwirmt hat.

2. Stellen Sie die Drehzahl des Motors im Leerlauf durch entsprechendes Drehen der Anschlagschraube
(1) auf 1.100 min™' (U/min.) ein. Durch Drehen der Anschlagschraube in Richtung (A) wird die

Drehzahl erhoht und durch Drehen in Richtung (B) verringert.
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Crankcase Breather .
1. Remove the drain plug (1) from the tube, and drain deposits.
2. Reinstall the drain plug.

NOTE: Service more frequently when ridden in rain, at full throttle
or after the motorcycle is washed or overturned. Service if the deposit
level can be seen in the transparent section of the drain tube.

Respiradero del carter

1. Extraer el tapén de drenaje (1) del tubo y drenar los sedimentos.
2. Volver a poner el tapén de drenaje.

NOTA: Reparar mis frecuentemente cuando se conduzca bajo la lluvia, a plena velocidad o después de
lavar o tumbar la motocicleta. Llenar si el nivel del depsito puede verse en la secciéon transparente del
tubo de drenaje.
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Reniflard

1. Enlever le bouchon de vidange (1) du tuyau et purger les dépdts.
2. Remettre en place le bouchon de vidange.

NOTE: Effactuer plus souvent cette opération si I'on conduit sous la pluie, & plein gaz ou si la moto a
ét6 nettoyée ou basculée. Vidanger également si I’'on peut voir le niveau de dépdt dans la partie trans-
parente du tuyau de vidange.

Kurbelgehiuseentliiftung

1. Den Abla3stopfen (1) vom Schlauch entfernen und Riickstinde ablassen.
2. Den Stopfen wieder einstdpseln.

ZUR BEACHTUNG: Haufiger warten, wenn bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird, oder nachdem
das Motorrad gewaschen oder umgekippt wurde. Warten, wenn Riickstainde im durchsichtigen Teil des
Ablafischlauchs sichtbar werden.
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Clutch Adjustment

Clutch adjustment may be required if the motorcycle is stalls when
shifting into gear, or tend to creep; or if the clutch slips, causing
acceleration to lag behind engine speed.

1. The normal clutch lever free play 10—20 mm (0.4—0.8 in.) at the
lever end. If adjustment is necessary, loosen the lock nut (1) on
the lower adjuster (2) and make the adjustment.

Turning the adjusting nut in direction (A) will decrease the free
play of the clutch lever.

2. The adjustment can also be made in the same manner at the upper
adjuster (3).

NOTE: The two screws (4) must be removed and the clutch cover
detached to perform adjustments at the upper adjuster.

Ajuste del embrague

Sera necesairo ajustar el embrague si la motocicleta se para al cambiar
de velocidades o si el embrague patina, provocando que la aceleracién
se produzca después de que el motor haya cogido velocidad.

1. El juego nolmal de la palanca del embrague es de 10—20 mm en |
el extremo de la palanca. Cuando se necesite un ajuste, afloje la
tuerca fiadora (1) situada en el ajustador inferior (2) y efectue el
ajuste. Girando el tuerca de ajuste en direccion (A), el juego de la

alanca del embrague sera reducido,

El ajuste puede efectuarse de la misma manera para el ajustador
superior (3).

NOTA: Para efectuar los ajustes en el ajustador superior deberin
extraerse los dos tornillos (4) y retirarse la cubierta del ambrague.

2.
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Réglage de I'embrayage

Un réglage de I'embrayage peut étre indispensable cale quand une vitesse est engagée ou qu’elle a

tendance a subir des a-coups ou encore si I'embrayage patine ce qui provoquerit une accélération décalée

par rapport au régime moteur.

1. Le jeu normal du levier de I'embrayage est de 10—20 mm. Au ces ol un réglage est nécessaire, des-
serrer le contre-€crou (1) situé sur le régleur inférieur (2) et effectuer le réglage. Tourner I’écrou de
réglage dans la direction de (A), et le jeu du levier de I'embrayage sera diminué.

2. Le réglage peut s’effectuer dans la méme maniére pour le régleur supérieur (3).

NOTE: Il faut enlever les deux vis (4) et le carter-tdle d’embrayage pour pouvoir régler le tendeur

supérieur.

Einstellen der Kupplung

Eine Kupplungseinstellung kann erforderlich sein, wenn das Motorrad beim Gangeinlegen nicht anfihrt

bzw, nur langsam féhrt, oder falls die Kupplung rutscht, wodurch die Beschleunigung geringer als die

entsprechende Motordrehzahl ist.

1. Das normale Spiel des Kupplungshebels betrigt am Hebelende 10—20 mm. Falls eine Einstellung
erforderlich ist, 16sen Sie die Sperrmutter (1) am unteren Einstell teil (2) und nehmen die Einstellung
vor.

Durch Drehen des Einstellmutter in Richtung (A) wird das Spiel des Kupplungshebels verringert.

2. Auf dieselbe Weise kann die Einstellung auch am oberen Einstellbiigel (3) vorgenommen werden.

ZUR BEACHTUNG: Um Einstellungen am oberen Einsteller vorzunehmen, miissen die zwei Schrauben

(4) entfernt und die Kupplungsseilzugabdeckung abgenommen werden.
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Front and Rear Brakes — Brake fluid:

The fluid reservoirs are located at the right handlebar bracket for the
front brake and inside the right side cover for the rear brake.

The brake fluid level in the reservoir must be maintained between the
upper (1) and lower (2) level marks. Whenever the level falls near the
lower level mark (2), check the brake pads for wear (see page 148). If
the brake pad wear does not exceed the limits, this will usually
indicate fluid leak. Consult nearest Honda dealer.

Recommended brake fluid: SAE J1703

Frenos delantero y trasero — Fouido de freno:

Los depésitos de fluido estdn situados en el soporte del manubrio del
lado derecho para el freno delantero y en el interior de la cubierta
lateral derecha para el freno trasero.

El nivel del fluido de freno deberdé mantenerse entre las marcas del
nivel superior (1) y el inferior (2). Cada vez que se observe que el nivel
caiga hasta la vecindad del la marca del nivel inferior (2), revise el
estado de desgaste de las zapatas de freno (vea pag. 148). Sie el
desgaste de las zapatas no exceda al limite, esto por lo usual indica
una fuga del fluido. Consulte con su distribuidor HONDA para su
servicio. Fluido de freno recomendado: SAE J 1703
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Freins avant et arriére — Fluide de frein:

Les réservoirs de fluide de frein se trouvent sur le support du guidon du coté droit pour le frein avant et
dans I'intérieur du couvercle latéral du c6té gauche pour le frein arriére.

Le niveau de fluide de frein du réservoir doit étre maintenu entre la marque maxi (1) et la mini (2).
Toutes les fois que le niveau tombe au-dela de la marque du niveau mini (2), vérifier I'état d'usure des
sabots de frein (voir page 149). Si I'usure des sabots de frein ne dépasse pas la limite, ceci indique
d’habitude une fuite du fluide. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA le plus proche.
Fluide de frein recommandé: SAE J1703

Vorder - und Hinterradbremsen — Bremsfliissigkeit:

Der Bremsfliissigkeitsbehalter fiir die Vorderradbremse befindet sich an der rechten Lenkstangen-
Befestigungsschelle und derjenige fiir die Hinterradbremse im rechten Seitenfach.

Der Bremsflissigkeitsstand im Behalter muB immer zwischen den oberen (1) und unteren (2)
Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls der Pegel bis in dio Nahe der unteren Pegelmarkierung (2)
absinkt, sollten Sie die Bremsbelige auf Abnutzungserscheinungen iiberpriifen (sieche Seite 149). Falls
die Bremsbelage nicht iibermaBig abgenutzt sind, wird durch Absinken des Pegels gewohnlich ein
Auslaufen der Bremsfliissigkeit angezeigt. Setzen Sie sich mit Ihrem Honda-Handler in Verbindung.
Empfohlene Bremsfliissigkeit: SAE J1703.
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Brake pads:

Inspect the pads visually from the direction as indicated by the arrow
(1) during all regular service intervals to determine the pad wear. If
the pads wear to the wear lines (2), both pads must be replaced. Make
sure there are no fluid leaks. Check for deterioration or cracks in the
house and fittings.

NOTE: Use only genuine Honda replacement friction pads offered
by authorized Honda dealers. When brake service is necessary consult
your Honda dealer.

Zapatas del freno:

Inspeccionar visualmente los asientos desde la direccion indicada por
la flecha (1) en todos los intervalos regulares de servicio para determi-
nar el desgaste de los asientos. Si el desgaste de los asientos llegan a
las linian de desgaste (2), deberdn recambiarse ambos asientos. Cer-
ciorarse de que no hay fugas de fluido. Comprobar que las mangueras
y guarniciones no estén deterioradas ni rotas.

NOTA: Utilice solo las zapatas de fricion de repuesto genuinas de
HONDA. Cuando es necesario efectuar trabajos de mantenimiento
para los frenos, consulte con su agente HONDA.
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Sabots de frein:

Lors de chaque opération d’entretien habituelle, examiner les plaquettes de frein dans le sens indiqué
par la fléche (1) afin d’en déterminer le degré d’usure. Si les plaquettes sont usées jusqu’au trait de limite
d‘usure {2), il convient de les remplacer toutes deux. S’assurer qu‘aucune fuite de liquide de frein ne se
produit; rechercher d'éventuelies fissures ou détériorations des conduites souples et des raccords.

NOTE: N’utiliser que des sabots de friction de rechange d’origine HONDA fournis par le concession-
naire HONDA. Au cas ou un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concession-
naire HONDA.

Bremsbelige:

Die Bremsbelige von der durch Pfeil (1) angegebenen Richtung inspizieren, wobei als Anlaf die regel-
maéBigen Wartungsintervalle gelten kénnen, um den Bremsbelagverschleil festzustellen, Wenn die Belige
bis zu den Varschleillinien (2) abgenutzt sind, miissen beide Bremsklstze ausgewechselt werden. Sicher-
gehen, daB keine Bremsfliissigkeit ausliuche und Anschliisse auf Briichigkeit oder Risee iiberpriifen.

ZUR BEACHTUNG: Verwenden Sie nur Original-Bremschlige von Honda, die bei Honda-Fachhindlern
vorritig sind. Setzen Sie sich mit Ihrem Honda-Hindler in Verbindung, falls die Bremsen iiberholt
werden miissen.
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Front and Rear Suspension Inspection

1.

2.

Check the front fork assembly by locking the front brake and pumping the fork up and down
vigorously. Suspension action should be smooth and there must be no oil seepage.

Rear fork bushing — this can be checked by pushing hard against the side of the rear wheel while the
motorcycle is on the center stand and feeling for looseness of the fork bushings.

. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for tightness.

Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera

1.

Revise el conjunto de horquilla delantera bloqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente, La accion de la suspension debera ser suave y no debera haber
ninguna filtracion del aceite.

. Casquillo de la horquilla trasera — La revision de esta parte puede efectuarse empujando fuertemente

el lado de la rueda trasera mientras que la motdcicleta esté apoyada en el soporte central y palpando
los casquillos de la horquilla para detectar alguna flojedad.

Inspeccione cuidadosamente el estado de aprieto de todos los tomillos de las suspensiones delantera
y trasera.
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Inspection des suspensions avant et arriére

1. Vérifier I'ensemble de fourche avant en bloquant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L'action de la suspension doit étre lisse et il ne faut pas exister aucune
infiltration de I'huile.

2. Buselure de la fourche arriére — Pour vérifier cet organe, pousser avec une force suffisante le buselure
contre le flanc de la roue arriére, aprés avoir appuyé la moto sur sa béquille centrale, et en touchant
la buselure de 1a fourche pour détecter le relachement.

3. Vérifier soigneusement |'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung

1. Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die
Gabel kriftig nach oben und unten driicken, Die Federwirkung sollite gleichmafig sein und kein Ol
darf auslaufen,

2. Lager der hinteren Schwinge — diese kdnnen iiberpriift werden, indem Sie kriftig gegen die Seite des
Hinterrades driicken, wihrend das Motorrad auf dem Mittelstinder aufgebockt ist; dadurch kénnen
Sie feststellen, ob die Lager der Schwinge lose sind.

3. Priifen Sie sorgfiltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angezogen sind.
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Front Wheel Removal

1. Raise the front wheel off the ground by placing a support under
the engine.

2. Disconnect the speedometer cable (1) by removing the screw.

3. Remove the left caliper from fork leg by loosening the bolts (2).

4. Remove the nuts (3) and axle holders (4). Remove the front
wheel.

NOTE: Do not depress the brake lever when the wheel is removed as

this causes the caliper piston to come out, spilling brake fluid. This

calls for servicing of the brake system.

§. To install, position the wheel between the fork legs, make sure
that the lug on the speedometer gearbox (5) is properly positioned
to rest against the rear of the lug (6) on the left fork leg. Install
the axle .

Desmontaje de la rueda delantera

1. Levante la rueda desde el suelo colocando un suporte debajo del
motor.

2. Desconecte el cable (1) del indicador de velocidad quitando el
tornillo.

3. Quite el calibre del pie de la horquilla aflojando los tornillos (2).

4. Quite las tuercas (3) y los porta-ejes (4). Luego, desmontc la rueda
delantera.

NOTA: No oprima la palanca del freno cuando la rueda esté des-

montada, porque tal accion causa el piston del calibrador que salga

afuera, provocando una pérdida del liquido de freno. En tal caso,

todo el sistema de frenaje bebera revisarse.

5. Para instalar, colocar la rueda entre los pies de la horquilla,

asegurese de que la oreja del cirter del indicador de velocidad (5)

esté correctamente montada de modo que se apoye en la parte

posterior de la oreja (6) en el pie de la horquilla de la izquierda.

A continuacién instalar el eje.




Dépose de la roue avant
1. Lever la roue au-dessus du sol en mattant un support sous le moteur.
2. Démonter le cable du compteur de vitesse (1) en enlevant la vis.

3. Démonter I'étrier de frein en desserrant les vis (2).

4. Enlever les écrous (3) des 1/2 paliers (4). Enlever la roue avant.

NOTE: Prendre garde de ne pas presser le levier de frein lorsque la roue est déposée. Ceci fera sortir le

piston du calibrateur vers le dehors, provoquant une perte de liquide de frein. Dans ce cas, tout le

systéme de freinage devrait 8tre réparé.

5. Pour la remise en place, placer la roue entre les pattes de fourche, s’assurer que I'ergot de la boite
d’engrenages (5) du compteur de vitesse repose bien sur I‘arriére de I‘ergot (6) de la patte de fourche
gauche. Poser |'axe,

Ausbau des Vorderrades

1. Heben Sie das Vorderrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor
schieben,

2. Entfernen Sie das Geschwindigkeitsmesserkabel (1), indem Sie die Schraube abschrauben.,

3. Entfernen Sie die Bremszangen von den Gabelbeinen, indem Sie die Muttern (2) 1sen.

4. Entfernen Sie die Muttern (3) und Vorderachsklemmschalen (4). Entfernen Sie das Vorderrad.

ZUR BEACHTUNG: Ziehen Sie bei ausgebautem Vorderrad den Handbremshebel nicht an, da sonst der

Bremszylinder herausgedriickt wird und Bremsfliissigkeit ausliauft. In diesem Falle miissen Sie die

gesamte Bremsanlage instandsetzen,

S. Zum Einbauen das Rad zwischen die Gabelholme schieben. Sichergehen, daf die Nase des Tacho-
meterantriebsgehduses (5) einwandfrei gegen die Riickseite des Zapfens (6) am linken Gabelholm
aufsitzt. Die Achse einschieben und montieren.
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holder. Tighten the forward holder nuts lightly. Fit the calipers

over the discs. Install the caliper mounting bolts and tighten to the
specified torque (30-40 N-m/3.0-4.0 kg-m./22-29 ft-lbs).
Tighten forward nuts on left acle holder to specified torque (30—
40 N-m/3.0—-4.0 kg-m./22—-29 ft-lbs) first, then tighten rear nuts
to the same torque. Measure the clearance (A) between the caliper
holder and the disc with a 0.7 mm feeler gauge. If the feeler gauge
is inserted easily, tighten the holder nuts in the same manner as on
the right. When the feeler gauge is not inserted easily, pull the left
fork leg outward until the feeler gauge is inserted smoothly and
tighten the holder nuts.

WARNING: After installing the wheel, apply the brakes several times
and then check if the wheel rotates freely.

Instale los porta-ejes. Apriete las tuercas delanteras ligeramente. Fije los estribos a los discos. Monte
los tornillos de montaje de estribo y aprietelos con una fuerza de par especificada (30—40 N-m/3,0—
4,0 kg-m). Primero apriete las tuercas que se hallan en la parte delantera del portaeje de izquierda
con una fuerza de par especificada (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m), luego las que se encuentran en la
parte trasera a la misma fuerza. Mida el juego (A) entre el soporte de estribo y el disco con un calibre
de espesor de 0,7 mm. Si el calibre entre en el juego ficilmente, apriete las tuercas de la misma
manera que la de aprieto de tuercas de derecha. Cuando el calibre tiene la dificultad de entrar en el
juego, tire el pied de la horquilla de izquierda hacia fuera hasta que el calibre entrar en el juego libre-
mente, luego apriete las tuercas.

ATENCION: Después de instalar la rueda, aplique los frenos algunas veces, y luego verifique si la rueda

gire libremente,
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Placer les 1/2 paliers. Serrer légérement les écrous avant. Fixer les étriers sur les diques. Monter les
boulons de montage d'étrier et les serrer 3 un couple de serrage préconisé (30—40 N-m/3,0—4,0
kg-m). D’abord serrer les écrous se trouvant en avant du porte-essieu de gauche a un couple de
serrage préconisé (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m), ensuite les écrous se trouvant en arriére au méme
couple. Mesurer le jeu (A) entre le porte-étrief et le disque avec une jauge d’épaisseur de 0,7 mm.
Si la jauge d'épaisseur entre facilement, serrer les écrous d‘une méme fagcon du serrage de ceux de
droite. Lorsque la jauge d’épaisseur n‘entre pas facilement dans le jeu, tirer le ped de la fourche de

gauche vers le hors jusqu’a ce que la jauge d’épaisseur soit introduite librement, ensuite serrer les
écrous.

ATTENTION: Aprés avoir monté la roue, appliquer les freins quelques fois et puis, s’assurer que la roue
tourne librement.

Befestigen Sie die Vorderachsklemmschalen so. Ziehen Sie die vorderen Klemmschalenmuttern leicht
an.

Passen Sie die Bremszangen iiber die Scheiben ein, Bringen Sie Bremszangen-Befestigungsschrauben
an und ziehen Sie diese auf das vorgeschriebene Anzugsmoment (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m) an.
Ziehen Sie Zuerst die vordere Mutter an der linken Achsklemmschale auf das vorgeschriebene Anzug-
smoment von (30—40 N-m/3,0—4,0 kg-m), dann die rechte Mutter auf dasselbe Anzugsmoment an.
Messen Sie den Abstand (A) zwischen Bremszangen-Halterung und Scheibe mit einer 0,7mm-
Fihlerlehre. Falls sich die Fiihlerlehre leicht einfilhren liBt, ziehen Sie die Klemmschalenmuttern
genauso wie auf der rechten Seite an. Falls sich die Fiihlerlehre nicht leicht einfiihren l48t, ziehen
Sie das linke Gabelbein nach auBen, bis sich die Fiihlerlehre einwandfrei einfiihren 138t und ziehen
die Klemmschalenmuttern an.

WARNUNG: Nach Einbauen des Rades betiitigen Sie die Bremsen mehrmals und priifen dann nach, ob
sich das Rad einwandfrei dreht. 155
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Rear Wheel Removal

Place the motorcysle on its senterstand.

Remove the axle nut (1), and loosen the axle pinch bolt (2).
Pull out the rear axle.

Lift up the caliper.

Tilt the motorcycle on the right with help from a friend.
Remove the wheel.

P s

Extraccion de la rueda transera

1. Colocar la motocicleta sobre su soporte central.

2. Extraer la tuerca del eje (1) y aflojar el perno de apriete del eje
(2).

Extraer el eje trasero.

Levantar el calibrador.

Incline la moto hacia la derecha pidiendo una ayuda a un anigo.
Desmonte la ruede.

Sk
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Dépose de la roue arriére

1. Placer la moto sur sa béquille centrate.

2. Déposer I'écrou d’axe (1) et desserrer le boulon de réglage d’axe
(2).

Extraire I'axe arriére.

Soulever I'étrier.

Incliner la moto vers la droite en sollicitant |’assistance d‘un ami.
Déposer la roue.

Hinterrad ausbauen

Das Motorrad auf seinen Mittelstinder stellen.

Die Achsmutter (1) entfernen und die Achsklemmschraube (2) 18sen.
Die Hinterachse herausziehen.

Den Bremssattel hochheben.

Mit Hilfe Ihres Freundes das Motorrad nach links kippen.

Das Rad entfernen.

S A
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CAUTION:

* Be careful not to damage the rear fender when removing the rear wheel.
* Rear wheel removal should be done with friend.

NOTE: Do not depress the brake pedal while the wheel is off the motorcycle. The caliper piston will
be forced out of the cylinder with subsequent loss of brake fluid. If this occurs, servicing of the brake
system will be necessary. See your authorized Honda dealer.

Precaucion:
# Cuando desmonte la rueda trasera, tenga cuidado de no daiiar el guardabarros trasero.
# El desmontaje de la rueda trasera debera realizarse con la ayuda de un amigo.

NOTA: No pise el pedal de freno una vez quitada la rueda de la moto. Fl piston del estribo podra
forzarse hacia fuera del cilindro, llevando esto una pérdida del liquido del freno. Si esto se produce, el
mantenimiento del sistema de freno sera necesario. En este caso, consulte a su concesionario HONDA.
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Attention:
* Faire attention 3 ne pas endommager le garde-boue arriére lorsque I’on enléve la roue arriére.
* | faut 8tre deux pour enlever la roue arriére.

NOTE: Ne pas appuyer sur la pédale de frein lorsque la roue est déposée de la moto. Le piston de
I"étrier sera forcé a sortir du cylindre entrainant une perte du fluide de frein. Si ceci se produit, I'entre-
tien du systédme de frein sera nécessaire. Dans ce cas, consulter votre concessionnaire HONDA.

VORSICHT:
* Beim Ausbauen des Hinterrads vorsichtig vorgehen, um nicht den Hinterradkotfliigel zu beschidigen.
* Das Hinterrad sollte mit einem Helfer ausgebaut werden.

ZUR BEACHTUNG: Das Bremspedal nicht treten, wihrend das Rad vom Motorrad weg ist. Der Brems-
zangenkolben kann aus dem Zylinder herausgedriickt werden, woraus sich der Verlust des Bremsols
ergibt. Wenn dies geschieht, ist die Wartung des Bremssystems notwendig. Setzen Sie sich in diesem Falle
mit Threm Honda-Handler in Verbindung.
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Installation:
Apply a lithium-based multipurpose grease with molybdenum disulfide additive to the rear hub splines
when rear wheel is removed.
Tighten the axle nut while holding the left axle end with a hex wrench.
TORQUE: 80—-100 N-m (8.0—10.0 kg, 58—81 ft-1b)
Tighten the axle pinch bolt.
TORQUE: 20-30 N-m (2.0-3.0 kg-m, 1422 ft-Ib)

CAUTION: Be sure the splines on the wheel hub fit into the final drive case.

Installacion:

Aplicar una capa de grasa de litio para propdsitos miiltiples con aditivo de disulfuro de molibdeno a
las ranuras del cubo trasero cuando se desmonte la rueda.

Apriete la tuerca del acelerador, mientras retiene el acelerador izquierdo, con la llave hexagonai.
Par torsor: 80—100 N'm (8.0—10.0 kg-m)

Apriete el perno de pie de cabra del acelerador.
Par torsor: 20—30 N-m (2.0-3.0 kg-m)

Precaucion: Cerciorarse de que las ranuras del cubo de la rueda ajusten bien en la caja de impulsion final.
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Pose:

Appliquer de la graisse usages multiples a base lithium avec addition de bisulfure de molybdéne aux
cannelures du moyeu arriére. Effecteur cette opération lorsque I’on enléve la roue arriére.
Serrer |'écrou d’axe de roue tout en immobilisant |'extrémité gauche dudit axe de roue a I’aide d‘une
clé six pans.

COUPLE DE SERRAGE: 80—100 N'm (8,0—10,0 kg-m)

Serrer le boulon de fixation d‘axe de roue.
COUPLE DE SERRAGE: 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m)

Attention: S’assurer que les cannelures du moyeu de roue s’ajustent bien au carter de transmission a
roue.

Montage:

Mehrzweckfett auf Lithium-Bassis mit Molybdin-Disulfid-Zusatz auf die Verzahnung der Nabe
auftragen, wenn das Ninterrad ausgebaut wird.
Die Achsmutter anziehen, wihrend das linke Ende der Achse mit einem Sechskantschliissel festgehalten
wird.

ANZUGSDREHMOMENT: 80—100 N-m (8,0—10,0 kg-m)

Die Achsklemmschraube anziehen.
ANZUGSDREHMOMENT: 20—30 N'm (2,0—3,0 kg-m)

VORSICHT: Sichergehen, daB die Verzahung der Radnabe einwandfrie in das Endantriebsgehause paBt.
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Battery Care

Inspecting and topping up the electrolyte level should be performed
frequently as indicated in the Maintenance Schedule (page 110) and
Preriding Inspection (page 98). The electrolyte level must be
maintained between upper (2) and lower (3) level marks. If low, add
distilled water to raise the level. Use a syringe or plastic funnel. The
battery is accessible by removing the side cover.

NOTE: Release the lock with the ignition key and remove the side
cover (1). Since this cover will be damaged if pulled roughly toward
you, move it from (A) to (B) as shown in the figure.

Mantenimiento de la bateria

La inspeccién del nivel de electrolito de la bateria y, eventualmente,
el relleno del mismo deberan efectuarse tan frecuentemente como se
indica en el Programa de Mantenimiento (pdg. 112), y en la seccion
Inspeccion antes de puesta en marcha (pag. 98). El nivel del electro-
lito deberi estar entre la marca superior (2) y la interior (3) del nivel.
Si el nivel esté mas bajo que lo indicado arriba, aggregue el agua
destilada. Utilice una jeringa o embudo de plastico. La baterfa es
accesible desmontando la cubierta lateral.

NOTA: Soltar el cierre con la llave de encendido y extraer la cuibierta
lateral (1). Ya que esta cubierta puede dafiarse si se tira de ella vio-
lentamente hacia Vd., moverla de (A) a (B) como se muestra en la
figura.
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Entretien de la batterie
Vérification du niveau d'électrolyte et son remplissage éventuel doivent s'effectuer 3 la fréquence

indiquée dans le Programme d’entretien (page 114) et dans la section “'Inspection avant conduite’’ {page
99). Le niveau d'électrolyte doit étre maintenu entre le repére du niveau maxi (2) et celui-ci du niveau
mini (3). Si le niveau soit plus bas que celui préconisé, ajouter de I‘eau distillée jusqu‘au niveau correct.
Utiliser une seringue ou un entonnoir en plastique. La batterie est accessible en déverrouillant et en
relevant le couvercle latéral.

NOTE: Reldcher I'antivol avec la clé de contact et déposer le cache latéral (1). Si I'on tire le cache vers
soi d’'un mouvement brusque il sera endommagé, if faut donc le déplacer de (A) vers (B) comme indiqué

sur la figure.

Pflege der Batterie

Uberpriifen des Elektrolytstandes und gegebenenfalls Nachfiillen von Elektrolyt sollte hdufig durch-
gefihrt werden, wie dies im Wartungsplan (Seite 116) und dem Abschnitt “UBERPRUFUNG VOR
DEM FAHREN” (Seite 99), ersichtlich ist. Der Elektrolytstand solite zwischen den oberen (2) und
unteren (3) Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls er zu niedrig ist, fullen Sie destilliertes Wasser
nach, um den Pegel zu erhdhen. Verwenden Sie dazu eine Spritze oder einen Plastiktrichter. Durch
Entfernen des Seitendeckels ist die Batterie zuginglich.

ZUR BEACHTUNG: Das Schlof mit dem Ziindschliissel aufschlielen und die Seitenabdeckung (1)
entfernen. Um Beschiadigung zu vermeiden, die Abdeckung nicht mit Gewalt auf sich zu ziehen, sondern

gemaf der Abbildung von (A) nach (B) schieben.
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CAUTION:

«  When installing the battery, route the battery breather tube (1) as
shown in the figure and be careful not to bend or twist the tube.

+  When checking battery electrolyte level or adding distilled water,
make sure the breather tube is connected to the battery breather
outlet.

PRECAUCIONES:

. Al instalar la bateria, coloque la tuberia de respiradecro de la
bateria (1) como se indica en la figura y tenga cuidado de no
doblar ni torcer la tuberia.

» Al comprobar el nivel del electrdlito de la bateria o al afiadir agua
destilada, asegurarse de que el tubo de respiracion estd conectado
al orificio de respiracion de la bateria.

(1) ATENCION (2) Tube de respiradero de la bateria
(3) Inserte la tuberia de respiradero de la bateria firmemente
(4) Clip
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PRECAUTIONS:
* Lorsqu’on installe la batterie, poser la tuyauterie du reniflard de la batterie (1) comme r'indique la

figure, et prendre soin de ne pas courber ni tordre la tuyauterie,
Lors de la vérification du niveau de I'électrolyte ou quand de I’eau distillée est ajoutée, s’assurer

que le tuyau d’évent est bien connecté a la batterie.

(1) ATTENTION {2) Tube de la batterie
(3) Insérer Ie tuyau du reniflard de la batterie fermement (4) Clip

VORSICHT:

.

Verlegen Sie beim Einbauen der Batterie die Batterie-Entliifterréhre gemaB Abbildung und achten

Sie darauf, die Réhre nicht zu verbiegen oder zu verdrehen.
Zum priifen das Niveau des Elektrolytes des Akkumulatores, oder Zufilhrung des destrillierten

wassers, versichern sich, dass der Entliiftungsschlauch mit dem Ausgang des Schlauches des Akkum-

latores in Verbindung steht,

(1) VORSICHT (2) Batterie-Entliifterrohr
(3) Einsetzen Sie den Batterje-Entiliiftungsschlauch festan. (4) Klammer

165



Fuse Replacement

The fuse box (1) is located between ignition switch and instrument
panel.

Main fuse (3) is installed beside the battery. When frequent failure of
the fuse occurs, it usually indicates a short circuit or an overload in
the electrical system. Consult your Honda dealer.

WARNING: Never use a fuse with a different rating from that speci-
fied on the fuse box and never use conductive material to replace a
fuse.

(1) Fuse box (2) Spare fuse
(3) Main fuse

Reemplazo de los fusibles

La caja de fusibles estd situada entre el interruptor de encendido y
el panel de instrumentos.

El fusible principal (3) estd instalado al lado de la bateria. Cuando se
produzca quemadura frecuente de fusibles, esto indica una existencia
de un corto circuito o sobrecarga en el sistema eléctrico. En tal caso,
consulte con su agente HONDA.

ATENCION: No utilice nunca un fusible que tenga un otro régimen
que lo especificado en la caja de fusibles, y tampoco utilice un otro
material conductor en lugar de un fusible.

(1) Caja de fusibles (2) Fusibles de repuesto
166 (3) Fusible principal




Remplacement des fusibles

La boite a fusibles (1) se trouve entre le contacteur d'allumage et le tableau de bord.

Le fusible principal set monté a c6té de la batterie. Lorsque le fusible saute souvent, ceci indique un
court circuit ou une surcharge du systéme électrique. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire
HONDA.

ATTENTION: Ne jamais utiliser des fusibles ayant un régime différent de celui spécifié sur la boita de
fusible et ne jamais substituer des fusibles par les autres matériaux conducteurs.

(1) Bolte de fusibles (2) Fusible de rechange
(3) Fusible principal

Auswechseln der Sicherung

Der Sicherungskasten (1) befindet sich zwischen Ziindschalter und Instrumententafel,

Falls die Sicherungen &fters durchbrennen, wird dadurch meistens ein KurzschluB oder eine Uberlastung
in der elektrischen Anlage angezeigt. Setzen Sie sich in diesem Falle mit Ihrem Honda-Hindler in
Verbindung.

WARNUNG: Verwe_ndefx Sie niemals eine Sicherung, deren Amperezahl sich von dem auf dem
Sicherungskasten vermerkten Wert unterscheidet und verwenden Sie niemals Leitungsmaterlal, um eine
Sicherung zu ersetzen.

(1) Sicherungskasten (2) Ersatzsicherungen
(3) Hauptsicherung
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WARNUNG: Do not pry the clips open to get a fuse out; you could
bend them and cause poor contact with the new fuse. A loose fuse
could cause damage to the electrical system and even start a fire,

To replace the main fuse, loosen the screws and remove the old fuse.
Install the new fuse and tighten the screws securely.
To replace fuses in the fuse box, remove the fuse box cover by remov-
ing two screws.
Pull the old fuse out of the clips; or slide it lengthwise until one end
comes out, then lift it out with your fingers. Push a new fuse into
the clips and install the fuse box cover.
(1) Fuse holder (A) REMOVAL (C) Slide

(B) INSTALLATION (D) Remove

ATENCION: No alzaprimar las grapas abiertas para sacar un fusible;
porque se podrian doblar y produciendo un contacto deficiente con
el nuevo fusible. Un fusible flojo podria causar dafios al sistema
eléctrico e incluso podria provocar incendio.

Para recambiar el fusible principal aflojar los tornillos y extraer el
fusible viejo. Colocar el fusible nuevo y apretar bien los tornillos,

Para cambiar los fusibles de la caja, retirar la cubierta extrayendo
primero sus dos tornillos.

Tirar del fusible para que salga de las grapas, o tirar deslizandolo hasta
que salga una punta y luego levantarlo con las puntas de los dedos.
Meter el fusible nuevo empujindolo de modo que entre en la grapa
y volver a colocar la tapa.

(1) Portafusibles (A) EXTRACCION (C) Deslizar

(B) INSTALACION (D) Extraer
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ATTENTION: Ne pas écarter les supports pour sortir un fusible, cela pourrait les déformer et causer une
manuvais contact avec le nouveau fusible. Un fusible mal supporté peut endommager le circuit ele-
ctrique et peut aussi causer un incendie,

Pour remplacer le fusible principla, desserrer les vis et retirer le vieux fusible, Installer le nouveau fusible
et bien serrer les vis,

Pour remplacer les fusibles de la boite a fusibles, déposer les deux vis maintenant le couvercle de la
boite et enlever le couvercle.

Tirer le vieux fusible de ses supports; ou le faire glisser dans le sens de la longueur jusqu’a ce qu’une des
extremités sorte puis le sortir en le tirant vers le haut avec les doigts. Pousser le nouveau fusible dans les
supports et installer le couvercle de la boite a fusibles.

(1) Support de fusible (A) DEPOSE (C) Faire glisser
(B) INSTALLACTION (D) Retirer

WARNUNG: Ausbrechen der Klemme offen um die Sicherung herauszunehmen verboten. Es ist
befriichten, dass Sie sie beugen und schlechte Berilhrung mit der neuen Sicherung verursachen
kénnten, Eine undichte Sicherung kénnte die elektrische Systems schaden und auch ein Schadenfeuer
verursachen,

Zum Ersetzen der Hauptsicherung, diese Schrauben losmachen und die alte Sicherung herausnehmen.
Die neue Sicherung montieren und die Schrauben fest zusammenziehen,

Zum Auswechseln von Sicherungen den Deckel des Sicherungskastens durch Entfernen der zwei
Schrauben abnehmen.

Die alte Sicherung aus die Klemme ziehen oder es die Liange nach nach das eine Ende gleiten lassen
und dann, die Sicherung mit den Fingern in die Hohe schieben und ferner, eine neue Sicherung in die
Klemme driicken und den Deckel des Sicherungskastens einrichten.

(1) Halter der Sicherung (A) ENTFERNEN (C) Gleiten lassen oder Scheber

B) EINRICHTEN D) Entfernen
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Radiator Servicing

The.cooling system should be serviced at the maintenance intervals shown on page 110.
Recommended coolant:

Use only a high quality ethylene glycol base anti-freeze containing inhibitors for corrosion protection
and specifically recommended for use in aluminum engines. The CX500TURBO cooling system has a
50/50 solution of anti-freeze and water from the factory.

Limpiezo del radiador

El sistema de enfriamiento debera limpiarse en los intervalos de mantenimiento indicados en la pagina
112.

Liquido de refrigeracion recomendado:

Utilice sdlo una solucién anticogelante de base de etilenglicol de buena calidad que contiene inhibidores
para la proteccion contra corrosion y las recomendadas especificamente para el uso para motores de
aluminio. El sistema de enfriamiento del CX500TURBO tiene una solucion 50/50 de anticongelante y
agua, ya llenada en la fabrica.
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Nettoyage du radiateur

Le systéme de refroidissement doit étre nettové aux intervalles indiqués 3 la page 114.

Liquide de refroidissement recommandé:

N’utiliser que de la solution anti-gel de base d’éthyléne glycol de bonne qualité contenant des inhibiteurs
pour la protection contre corrosion et recommandée spécifiquement pour |‘use pour les moteurs en
aluminium. Le systéme de refroidissement du modéle CX500TURBO comporte une solution 50/50
de I'anti-gel et de I'eau remplie avant de sortir de I'usine.

Instandhaltung des Kiihlers

Das Kiihlsystem sollte ausgewechselt werden bei den auf Seite 116 ersichtlichen Wartungsintervallen
durch.

Empfohlenes Kiihlmittel:

Verwenden Sie nur ein erstklassiges Frostschutzmittel auf Athylenglychol-Basis,das Stabilisatoren als
Korrosionsschutz enthdlt und ausdriicklich fiir die Verwendung in Aluminiummotoren empfohlen wird.

Bei der Auslieferung enthilt das Kiihlsystem des CX500TURBO eine 50/50-Mischung aus Frostschutz-
mittel und Wasser.
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Inspection:

Check the coolant level in the reserve tank (1) when the engine is at
normal operating temperature. If the level is below the FULL mark
(2), top-up with coolant. If there is no coolant in the reserve tank,
check for leaks and repair as necessary.

Inspeccion:

Revise el nivel del liquido de refrigeracién del depésito de reserva (1), cuando el motor esté en la
temperatura normal de funcionamiento. Si el nivel esté mis bajo que la marca FULL (2), agregue el
liquido de refrigeracién. Si no hay ningin liquido en el depdsito de reserva, revise el deposito para ver si

haya alguna fuga, y repare si es necesario.
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Inspection:

Vérifier le niveau du liquide de refroidissement du réservoir auxiliaire (1) lorsque le moteur est a la
température normale de fonctionnement. Si le niveau est plus bas que le repére FULL (2), faire le plein

de liquide. S.il n'y a point de liquide dans le réservoir auxiliaire, vérifier pour détecter la fuite et la
réparer s‘il est nécessaire.

Uberpriifung:

Uberpriifen Sie den Kiihlmittelstand im Reservebehilter (1), wenn der Motor die normale Betriebs-
temperatur hat. Falls der Pegel unter der Markierung FULL (Voll) (2) liegt, fiillen Sie Kiihlwasser nach.

Falls sich im Reservebehilter kein Kiihlwasser befindet, priifen Sie nach, ob undichte Stellen vorhanden
sind oder Reparaturarbeiten erforderlich sind.

173



Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the right side
behind the engine from time to time.

Adjustment is done by turning the adjusting nut (2). Turn the nut in
the direction (A) if the switch operates too late and in direction (B) if
the switch operates too soon.

Ajuste del interruptor de la luz de freno

Revise el estado de funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado derecho atras
del motor, de vez en' cuando. El ajuste se efectua haciendo girar la tuerca de ajuste (2). Si la luz
se enciende demasiado tarde, haga girar la tuerca en la direccion de (A).
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Réglage du commutateur du feu stop
Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1) qui se trouve sur le cote droit

derriére le moteur de temps en temps.
Le réglage s’effectue en tournant I'écrou de réglage (2). Tourner I'écrou dans la direction de (A) si le feu

stop s’allume trop tard.

Einstellung des Bremslichtschalters
Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der rechten Seite

hinter dem Motor. Die Einstellung kann durch Drehen der Reguliermutter (2) durchgefithrt werden.
Falls das Bremslicht zu spit aufleuchtet, drehen Sie die Reguliermutter in Richtung (A).
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Headlight bulb replacement

You can replace the headlight bulb with your tool Kit.

Remove the screws (1) holding the bonnet in place and then remove
the screws (2) holding the cover below the headlight, Bring the bonnet
forward and remove the bolts (3) securing the headlight. Next, remove
the bolts (4) securing the headlight below. Remove the headlight and
talie off the rubber (5) protecting the bulb. Now replace the headlight
bulb (6).

NOTE: Take care with the mounting direction of the rubber (5) when

;e—asembling The part with the water-draining hole (7) is placed face-
own.

CAUTION: Keep your fingers away the bulb surface, when installing

a new bulb.

Reemplazo de la bombilla del faro

Usted puede reemplazar la bombilla del faro usando el juego de
herramientas.

Extraer los tornillos (1) que sostienen la cubierta en su lugar y extraer
los tornillos (2) que sostienen la cubierta por debajo del faro. Tirar de
la cubierta hacia adelante y extraer los tornillos (3) que sujetan al
faro. A continuacién, extraer los tornillos (4) que sujetan al faro por
debajo. Extraer el faro y quitar el caucho (5) que protege a la
bombilla. Ahora cambiar 1a bombilla (6) del faro.

NOTA: Tener cuidado de la direccion de motaje del caucho (5)
cuando se vuelva a efectuar el montaje. La parete con el agujero para
drenaje de agua (7) deberi colocarse hacia abajo.

PRECAUCION: No ponga sus dedos sobre la superficie de la bombilla
cuando instale una bombilla nueva.
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Remplacement de I'ampoule du phare

L'ampoule du phare peut étre remplacée avec la trousse 3 qutils.
Enlever les vis (1) maintenant le boitier puis enlever les vis (2) main-
tenant le couvre-phare et qui se trouvent sous le phare. Tirer le
blitier vers I'avant et enlever les boulons (3) maintenant le phare.
Enlever ensuite les boulons (4) maintenant le phare par en dessous.
Enlever le phare et sortir le caoutchouc (5) protégeant I'ampoule.
Remplacer I'ampoule (6) du phare.

NOTE: Faire attention au sens de pose du caoutchouc (5) lors du re-
montage. La partie qui est munie d’un trou de purge de I'eau (7) doit
@tre placée vers le bas.

PRECAUTION: Ne pas mettre les doigts sur la surface de I'ampoule
lors de I’intallation d’'une nouvelle ampoule.

Auswechseln der Scheinwerfer-Gliihlampe

Sie konnen die Scheinwerfer-Gliihlampe mit Hilfe Ihres Werkzeugsatzes auswechseln.

Die Schrauben (1), mit denen die Verkleidungsschale befestigt wird, und dann die Schrauben (2), die
den Deckel unter dem Scheinwerfer halten, entfernen. Die Schale nach vorne schieben und die
Befestigungsschrauben (3) des Scheinwerfers entfernen. Dann die unteren Scheinwerfer-Befestigungs-
schrauben (4) entfernen. Den Scheinwerfer entfernen und den Gummischutz (5) der Glilhlampe
ebnehmen. Nun kann die Scheinwerfer-Glilhlampe (6) ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG: Beim Nontieren die Einbaurichtung des Gummis (5) beachten. Der Teil mit dem
Wasserablauflock (7) muf3 nach unten zeigen.
VORSICHT: Beim Einsetzen einer Gliilhlampe nicht den Glaskrper mit den Fingern beriihren.
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Headlight Aim Adjustment

Remove the two screws holding down the bonnet and adjust the head-
light aim using the adjusters on the headlight case.

The vertical axis of the light is adjusted with the right-hand adjuster
(1) and the horizontal axid with the left-hand adjuster (2).

NOTE: Use the Phillips head screwdriver provided for adjustment.
CAUTION: Adjust the optical axes in accordance with local laws and
national regulations.

Ajuste del haz del faro

Extraer los dos tornillos que sostienen la cubierta y ajustar el haz del faro utilizando para ello los ajus-
tadores en la caja del faro.

El eje vertical de la luz se ajusta con el ajustador de la mano derecha (1) y el eje horizontal con el
ajustador de la mano izquierda (2).

NOTA: Utilizar el destornillador de cabeza Phillips provisto para el ajuste.
PRECAUCION: Ajustar los ejes opticos de acuerdo a las leyes locales y a las regulaciones nacionales.

178



Réglage de la portée du phare

Enlever les deux vis maintenant le boitier et régler la portée du phare a I'aide des deux boulons de
réglage se trouvant dans le boitier du phare.

On régle I'axe vertical du phare avec le boulon de réglage de droite (1) et I'axe horizontal avec le boulon
de réglage de gauche (2).

NOTE: Se servir du tournevis Phillips fourni pour ce genre de réglage.
ATTENTION: Régler la portée du phare en fonction des lois et réglements en vigueur dans son pays.

Scheinwerfereinstellung

Die zwei Schrauben, mit denen die Verkleidungsschale befestigt wird, entfernen, und die Scheinwerfer-
richtung mit Hilfe der Einsteller am Scheinwerfergehiuse einstellen.

Die vertikale Achse des Lichtkegels wird mit dem rechten Einsteller (1), und die horizontale Achse mit
dem linken Einsteller (2) eingestellt.

ZUR BEACHTUNG: Zum Einstellen den mitgelieferten Kreuzschlitzschraubenzieher verwenden.
VORSICHT: Die optischen Achsen in iibereinstimmung mit den értlichen Gesetzen und nationalen
Bestimmungen einstellen.
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Tool Kit
Listed below are the items included in the tool kit (1).

6 mm hex wrench

8 mm hex wrench

10 x 12 mm open end wrench
14 x 17 mm open end wrench
150 mm pliers

No. 1 Screw driver

No. 2 Screw driver

No. 3 Screw driver

No. 4 Screw driver

Grip

.

Pin spanner

18.5 x 17 mm box wrench
120 mm Handle

12 mm eye wrench

22 mm eye wrench

Tool bag

10 mm hex wrench

(Air pressure gauge)

Bolsa de herramientas

La bolsa de herramientas (1) contiene las herramientas indicadas a continuacion:
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Llave exagonal de 6 mm
Llave exagonal de 8 mm
Llave de 10 x 12 mm
Llave de 14 x 17 mm
Alicates de 150 mm
Destornillador 1
Destornillador 2
Destornillador 3
Destornillador 4

Agarradero

Llave de pasadores

Llave de vaso de 18,5 x 17 mm
Mango de 120 mm

Llave de ojo de 12 mm

Llave de ojo de 22 mm

Bolsa de herramientas

Llave exagonal de 10 mm
(Indicador de presion de aire)




Trousse a outils

Les articles énumérés ci-dessous sont ceux compris dans la trousse a outils {1).

» Clé hexagonale 6 mm
« Clé hexagonale 8 mm
+ Clé aécrous 10 x 12 mm
+ Clé aécrou 14 x 17 mm
+ Pinces 150 mm
+  Tournevis 1
»  Tournevis 2
* Tournevis 3
Tournevis 4

Manche de tournevis

Clé a griffes

Clé a douille 18,5 x 17 mm
Poignée 120 mm

Clé a oeil 12 mm

Clé a oeil 22 mm

Trousse a outils

Clé hexagonale 10 mm
(Jauge de pression d'air)

Werkzeugsatz

Die folgenden Werkzeuge gehéren zum Werkzeugsatz (1).

- 6-mm-Inbusschliissel

. 8 mm-Inbusschliissel

+ 10 x 12-mm-Schliissel

+ 14 x 17-mm-Schliissel

+ 150-mm-Zange

» Schraubenzieher 1

« Schraubenzieher 2

* Schraubenzieher 3
Schraubenzieher 4

Griff

Stiftschliissel

18,5 x 17-mm-Steckschliissel
120-mm-Griff
12-mm-Ringschliissel
22-mm-Ringschliissel
Werkzeugtasche

10 mm-Inbusschliissel
(luftdruckmesser)
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CX500TURBO

CARACTERISTIQUES TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Longueur hors-tout Gesamtlinge 2,260 mm (89,0 in)
Largeur horse-tout Gesamtbreite 720 mm (28,3 in)
Hauteur hors-tout Gesamthshe 1.345 mm (53,0 in)
Empattement Radstand 1.495 mm (58,9 in)
POIDS GEWICHT
Poids a sec Leergewicht 239 kg (527 Ibs)
CAPACITES LADE- UND FASSUNGSVERMOGEN

Nombre de places

Conducteur en un compagnon

Ecart électrodes de bougie
Jeu de soupapes Admission

Elektrodenabstand der Ziindkerzen
VentilstoBelspiel Einlafventil

Ladevermé&gen Fahrer und ein Beifahrer
Huile moteur Motorsl 3,0 liter (3,2 U.S. qt., 2,6 Imp. qt.)
Huile engrenage de réduction finale Hinterachsantrieb-Getriebedl 0,17 liter (0,18 U.S. qt., 0,15 Imp. qt.)
Réservoir d’essence Benzintank 20 liter (5,3 U.S. gal., 4,5 Imp. gal.)
Capacité du systéme de refroidissement Kiihlsystem-Fassungsvermégen 2.1 liter (2.1 U.S. at., 1.7}
MOTEUR MOTOR
Alésage et course Bohrung und Hub 78 x 52 mm (3,07 x 2,05 in)
Rapport volumétrique Verdichtungsverhiltnis 72:1
Cylindrée Hubraum 496 cm?, (30,3 cu-in)

0,8-0,9 mm (0,03-0,04 in)
0,10 mm (0,004 in)

Réduction primaire
Rapport des vitesses 1 ére

Primare Untersetzung
Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang

Echappement AuslaBventil 0,12 mm (0,005 in)
CHASSIS ET SUSPENSION RAHMEN UND AUFHANGUNG
Chasse Nachlauf des Vorderrades 63°
Trainée Nachlaufbetrag 110 mm {4,3 in)
Dimensions des pneus Avant ReifengréBe, Vorderrad 3,50V18 (4PR)
Arriére Reifengréfe, Hinterrad 120/90V17
TRANSMISSION KRAFTUBERTRAGUNG

2,055 (74/36)
2,500 (40/16)

Alternateur

Lichtmaschine

2 éme 2. Gang 1,714 (36/21)
3éme 3. Gang 1,280 (32/25)
4 éme 4, Gang 1,035 (29/28)
5 éme 5. Gang 0,838 (26/31)
Réduction finale Gesamtuntersetzung 0.324 (11/34)
SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Batterie Batterie 12V—-14AH

Alternateur a courant alternait
Wechselstrom-Generator
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